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PRZEDMOWA

Gloéwny Urzad Statystyczny prezentuje kolejng edycjg publikacji zawierajacej podstawowe dane

dotyczace wynikow dziatalnos$ci sektora transportu.

Celem publikacji jest przedstawienie aspektow warunkujacych rozwoj sektora transportu

(ekonomicznych i infrastrukturalnych) oraz jego dziatalnos¢ eksploatacyjna.

Niniejsza publikacja zawiera informacje o przychodach, kosztach, wynikach finansowych,
aktywach obrotowych, zatrudnieniu i wynagrodzeniach oraz o sieci komunikacyjnej, taborze
transportowym, przewozach tadunkéw i pasazeréw, przetadunkach w portach morskich oraz w portach
lotniczych, statkach wchodzacych do portow morskich, ruchu samolotéw w portach lotniczych, ruchu
pasazerow w portach lotniczych i morskich, o ruchu granicznym pojazdéow wedhlug rodzajow pojazdow

oraz o wypadkach drogowych.

Publikacja zostala opracowana na podstawie wynikow badan statystyki publicznej, przy
wykorzystaniu danych administracyjnych Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Komendy
Glownej Policji 1 Strazy Granicznej oraz Urzgdu Lotnictwa Cywilnego, a takze danych Komisji
Europejskiej - Urzedu Statystycznego Wspolnot Europejskich (EUROSTAT) i Dyrekcji Generalnej do
spraw Transportu i Energii (DG TREN).

Autorzy opracowania beda wdzigczni wszystkim osobom i instytucjom za przekazanie
dodatkowych informacji, uwag oraz wnioskow, ktore bgda mogly by¢ wykorzystane w doskonaleniu

badan oraz prezentacji wynikow o sektorze transportu w Polsce.

Ewa Adach-Stankiewicz
Dyrektor Departamentu
Handlu i Ushug

Warszawa, lipiec 2009 r.



PREFACE

The Central Statistical Office presents another edition of publications containing basic data

concerning results of activities of the transport sector.

The aim of the publication is to present the aspects determining the development of the transport

sector (economic and infrastructural) and its operating activities.

The present publication contains information on the revenues, costs, financial results, current
assets, employment and wages and salaries, as well as the transport infrastructure, the rolling stock,
transport of goods and passengers, handling of goods in seaports and airports, ships arrived in seaports,
aircraft traffic at airports, passenger traffic at airports and seaports, border traffic of vehicles by type of

vehicle and road accidents.

The publication has been prepared on the basis of results of statistics surveys, with the use of
administrative data of the General Directorate of Public Roads and Motorways, the National Police, the
Border Guard and the Civil Aviation Olffice, as well as data of the European Commission — Statistical
Office of the European Communities (EUROSTAT) and the Directorate - General for Energy and
Transport (DG TREN).

The authors of the presentation will be grateful to all people and institutions for assistance in
providing additional information, remarks and conclusions, which will be helpful in improving the

studies and presentation of results of the transport sector in Poland.

Ewa Adach-Stankiewicz

Director of Division

Warsaw, July 2009
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Publikacja zawiera dane statystyczne za 2008 r. charakteryzujace wyniki dzialalnosci podmiotow

gospodarczych prowadzacych:

e  dziatalno$¢ zwiazana z zapewnieniem transportu pasazerskiego lub towarowego, rozkladowego lub
nierozktadowego, koleja, rurociagami, droga ladowa, wodna lub powietrzna;

e dzialalno§¢ wspomagajaca, taka jak np.: ushugi portowe i parkingowe, przetadunek towarow,
magazynowanie, konserwacj¢ oraz drobne naprawy srodkow transportu innych niz samochody;

e  wynajem sprzgtu transportowego wraz z kierowca lub operatorem.

Dane zamieszczone w niniejszej publikacji dotycza podmiotéw gospodarczych zaliczonych, zgodnie z

Polska Klasyfikacja Dziatalnosci do sekcji 1 ,,Transport, gospodarka magazynowa i tacznosc¢”, z

wylaczeniem jednostek zaliczonych do dziatu ,,Poczta i Telekomunikacja”.

Ponadto w publikacji zamieszczono informacje o:

e drogach publicznych oraz pojazdach samochodowych i ciagnikach,

e przewozach dokonanych transportem samochodowym zarobkowym przez podmioty spoza sekcji I oraz

transportem samochodowym gospodarczym,

e taborze lotniczym zarejestrowanym w Urzgdzie Lotnictwa Cywilnego,

e 0 ruchu granicznym pojazdow,

¢ o wypadkach drogowych.

W szczegdlnosci publikacja prezentuje informacje o: przychodach, kosztach, wynikach finansowych,

majatku obrotowym, zatrudnieniu i wynagrodzeniach oraz o sieci komunikacyjnej, taborze transportowym,

przewozach tadunkow i pasazerow, przetadunkach w portach morskich oraz w portach lotniczych, statkach

wchodzacych do portow morskich, ruchu samolotow w portach lotniczych, ruchu pasazeréw w portach

lotniczych i morskich.

Ponadto w publikacji zamieszczono wybrane dane o krajach Unii Europejskie;j.

Dane zamieszczone w publikacji pochodza ze sprawozdawczosci, z wyjatkiem danych o drogach
publicznych i obiektach mostowych pozyskiwanych z ewidencji Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad. Dane dotyczace jednostek matych odno$nie przychodéw, kosztow, przecigtnego zatrudnienia i
przecigtnego wynagrodzenia miesigcznego zostaly oszacowane na podstawie wynikéw badania
reprezentacyjnego.

Dane zamieszczone w dziale I w tabl. 1 obejmuja wyniki wszystkich jednostek transportu, a w tablicach od
2 do 10 — jednostek o liczbie pracujacych powyzej 49 osob. Zrédlem informacji finansowej sa
sprawozdania na formularzu F-01/1-01,i SP i SP-3.

Dane zamieszczone w tablicach pozostatych dziatow dotycza wszystkich jednostek transportu, o ile nie
7aznaczono inaczej.

Dane zamieszczone w Aneksie o ruchu granicznym pojazddéw zostaly opracowane na podstawie informacji
z ewidencji Strazy Granicznej, a dane o wypadkach drogowych — z ewidencji Komendy Gtéwnej Policji,
natomiast wybrane dane dotyczace krajow Unii Europejskiej na podstawie bazy danych ,,New Cronos”,
publikacji Komisji Europejskiej - Urzedu Statystycznego Wspolnot Europejskich (EUROSTAT) i Dyrekcji
Generalnej do spraw Transportu i Energii (DG TREN).
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3.  Przychody z caloksztaltu dzialalno$ci obejmuja:

e przychody netto ze sprzedazy w kraju i na eksport wytworzonych przez jednostke produktéw (wyrobow
gotowych, potfabrykatéw oraz ushug), a takze opakowan, wyposazenia i ustug obcych, jezeli sa one
fakturowane odbiorcom tacznie z produktami; przychody ze sprzedazy towardw i materiatow, tj.
nabytych w celu odsprzedazy w stanie nieprzetworzonym rzeczowych aktywow obrotowych oraz
produktow wytworzonych przez jednostke, jesli sprzedawane sa one w sieci wiasnych sklepow obok
towaréw obcej produkcji. Przychody ze sprzedazy produktow, towardow i materialdow wplywajace na
wynik finansowy ustala si¢ w warto$ci wyrazonej w rzeczywistych cenach sprzedazy z uwzglednieniem
upustoéw, rabatow i bonifikat, bez podatku od towaréw i ustug;

e pozostale przychody operacyjne — przychody zwiazane posrednio z dziatalno$cia operacyjna jednostki,
a w szczegolnosci: zysk ze zbycia niefinansowych aktywow trwatych (Srodkéw trwatych, srodkow
trwalych w budowie, wartosci niematerialnych i prawnych, inwestycji w nieruchomos$ci i prawa),
otrzymane nicodptatnie, w tym w drodze darowizny aktywa ($rodki pieni¢zne), odszkodowania,
rozwiazane rezerwy, korekty odpisow aktualizujacych warto§¢ aktywow niefinansowych, przychody z
dziatalno$ci socjalnej, przychody z najmu lub dzierzawy S$rodkéw trwatych albo inwestycji w
nieruchomosci i prawa.

e przychody finansowe — kwoty nalezne z tytulu dywidend i udzialéw w zysku, odsetki od udzielanych
pozyczek, odsetki od lokat terminowych, odsetki za zwloke, zysk ze zbycia inwestycji (sprzedazy),
zmniejszenia odpisow aktualizacyjnych wartosci inwestycji wobec catkowitego lub czgéciowego ustania
przyczyn powodujacych trwata utratg ich wartosci, nadwyzke dodatnich réznic kursowych nad
ujemnymi.

Przychody ze sprzedazy ustug obejmuja wpltywy za: przewozy tadunkow, pasazeréw, bagazu i poczty oraz

wplywy za przetadunki, spedycje, sktadowanie i magazynowanie tadunkow i inne ustugi zwiazane z obstuga

transportu, a takze wptywy z dziatalnos$ci biur podrozy, pilotow wycieczek, przewodnikdw turystycznych.

Przychody z tytulu przewozéw ladunkow i pasazeréw to wpltywy za §wiadczone ustugi przewozowe

przez transport kolejowy, samochodowy, komunikacj¢ miejska (autobusowa, tramwajowa, trolejbusowsq i

metro) transport rurociagowy, lotniczy, zegluge srodladowa i morska wyrazone w rzeczywistych cenach

sprzedazy z uwzgl¢dnieniem upustow, rabatéw i bonifikat.

a. W transporcie kolejowym - wplywy za przewozy tadunkow i pasazeréw kolejami normalnotorowymi i
waskotorowymi oraz kolejami linowymi.

b. W transporcie samochodowym towarowym - wplywy za przewozy tadunkow realizowane we wlasnym
zakresie przez przewoznika oraz za wynajem taboru tacznie z kierowca.

c. W transporcie samochodowym pasazerskim i komunikacji miejskiej - wptywy za przewozy pasazeréw
dotycza wpltywow z tytulu przewozoéw pasazerow z biletami jednorazowymi, miesigcznymi i innymi
wieloprzejazdowymi oraz za przewozy pracownicze na podstawie umoéw z zaktadami pracy i za
przewozy wycieczkowe.

d. W transporcie rurociagowym - wpltywy za przettoczenie ropy i produktéw naftowych.

e. W transporcie lotniczym - wplywy za przewozy ladunkow (tj. przesytki towarowe, pocztowe i bagaz
ptatny) i pasazerdw przewiezionych w lotach rozktadowych, dodatkowych i wynajetych na liniach
krajowych i zagranicznych.

f. W zegludze srdédladowej - wpltywy za przewozy tadunkdw i pasazerow taborem pltywajacym zeglugi
srédladowej po drogach polskich i obcych.

g. W zegludze morskiej - wptywy za przewozy tadunkow i pasazeréw w rejsach zakonczonych statkami

towarowymi i promami wlasnymi i dzierzawionymi od innych armatorow.

4. Koszty uzyskania przychodow z catoksztattu dziatalnosci obejmuja:
e koszt wlasny sprzedanych produktéw, towardow, materialdow zwiazany z podstawowa dzialalno$cia

operacyjna do ktorego zaliczono warto$¢ sprzedanych towardw i materiatow oraz koszty ogotem
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pomniejszone o koszt wytworzenia §wiadczen na wlasne potrzeby jednostki i skorygowane o zmiang
stanu produktow;

e pozostale koszty operacyjne obejmujace koszty zwiazane posrednio z dziatalnoscia operacyjna
jednostki, a w szczegolnosci: stratg ze zbycia niefinansowych aktywow trwatych, amortyzacj¢ oddanych
w dzierzawg lub najem Srodkow trwatych i $rodkéw trwatych w budowie, nieplanowane odpisy
amortyzacyjne (odpisy z tytutu trwalej utraty wartosci), poniesione kary, grzywny i odszkodowania,
odpisane w czgsci lub w catoSci wierzytelnosci w zwiazku z postgpowaniem upadiosciowym,
uktadowym i naprawczym, utworzone rezerwy na prawne lub o duzym stopniu prawdopodobienstwa
przyszie zobowiazanie (straty z transakcji gospodarczych w toku), odpisy aktualizujace warto$é
aktywow niefinansowych, koszty utrzymania obiektow dziatalnosci socjalnej, darowizny lub
nieodptatnie przekazane aktywa trwate;

o koszty finansowe obejmujace m.in. odsetki od zaciagnigtych kredytéw i pozyczek, odsetki i dyskonto od
wyemitowanych przez jednostke obligacji, odsetki za zwloke, stratg ze zbycia inwestycji, odpisy z tytutu
aktualizacji wartosci inwestycji oraz nadwyzke ujemnych réznic kursowych nad dodatnimi.

Koszty ogotem obejmuja koszty dziatalnosci eksploatacyjnej, poniesione w okresie sprawozdawczym,

zgrupowane wedtug uktadu rodzajowego.

Wynik finansowy brutto (zysk lub strata) — stanowi roznic¢ pomigdzy przychodami netto osiagnigtymi ze
sprzedazy produktow, towarow i materiatow a kosztami poniesionymi na ich uzyskanie, skorygowana o
saldo zyskow i strat nadzwyczajnych.

Wynik finansowy netto (zysk lub strata) wynika z pomniejszenia wyniku finansowego brutto o
obowiazkowe obciazenia, tj. podatek dochodowy od oso6b prawnych i fizycznych i platnosci z nimi
zwiazane na podstawie odrgbnych przepisow (np. wplaty z zysku po opodatkowaniu podatkiem
dochodowym na rzecz budzetu panstwa dokonywane przez przedsigbiorstwa panstwowe i jednoosobowe
spotki skarbu panstwa). Wplywajacy na wynik finansowy podatek dochodowy za dany okres
sprawozdawczy obejmuje: czg$¢ biezaca i czg§¢ odroczong. Czgs$¢ odroczona stanowi réznicg migdzy
stanem rezerw i aktywow z tytulu podatku odroczonego (w zwiazku z przejsciowymi roznicami migdzy
wynikiem finansowym brutto a podstawa opodatkowania, wynikajacymi z odmienno$ci momentu ujgcia
przychodu i kosztu zgodnie z przepisami o rachunkowosci a przepisami podatkowymi) na koniec i poczatek

okresu sprawozdawczego.

Aktywa obrotowe sa cz¢scia kontrolowanych przez jednostkg zasobow majatkowych wykorzystywanych w
dziatalnosci operacyjnej o wiarygodnie okreslonej wartosci, powstatych w wyniku przesztych zdarzen, ktore
spowoduja w przysztosci wplyw do jednostki korzysci ekonomicznych i obejmuja: zapasy (rzeczowe
aktywa obrotowe) oraz krdotkoterminowe: naleznoSci, inwestycje oraz rozliczenia migdzyokresowe.

Zapasy sa to rzeczowe aktywa obrotowe, do ktérych zalicza sig:

e materialy — surowce, materialy podstawowe i pomocnicze, potfabrykaty obcej produkcji, opakowania,
paliwo, czgéci zamienne i odpadki;

e produkty gotowe — wlasnej produkcji: wyroby gotowe, wykonane ushugi, prace naukowo—badawcze,
prace projektowe, geodezyjno—kartograficzne, roboty zakonczone, w tym takze budowlano—montazowe
itp.;

e produkcje nie zakonczona — produkcje¢ w toku oraz potabrykaty, tj. niegotowe jeszcze produkty wiasnej
produkcji, a takze wykonywane roboty, ustugi itp. przed ich ukonczeniem;

e towary — rzeczowe sktadniki majatku nabyte w celu odsprzedazy;

e zaliczki — zaliczki na poczet dostaw zapasow.

Naleznosci krotkoterminowe obejmuja ogdét naleznosci z tytutu dostaw i1 ushug oraz calos¢ lub czegsé

naleznosci z innych tytuldw niezaliczonych do aktywow finansowych, a ktore staja si¢ wymagalne w ciagu

12 miesigcy od dnia bilansowego.
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Inwestycje krotkoterminowe sa krotkoterminowymi aktywami nabytymi w celu osiagnigcia korzysci
ekonomicznych wynikajacych z przyrostu wartosci tych aktywow.
Kroétkoterminowe rozliczenia miedzyokresowe sa rozliczeniami, ktore trwaja nie dluzej niz 12 miesigcy

od dnia bilansowego.

Zobowiazania sa wynikajacym z przesztych zdarzen obowiazkiem wykonania $wiadczen o wiarygodnie

okreslonej wartosci, ktore powoduja wykorzystanie juz posiadanych lub przysztych aktywoéw jednostki i

obejmuja:

e zobowiazania krotkoterminowe — sa ogdtem zobowiazan z tytutu dostaw i ustug, a takze catosci lub
czgscei pozostatych zobowiazan, ktore staja si¢ wymagalne w ciagu 12 miesi¢ey od dnia bilansowego.

e zobowiazania dlugoterminowe — zobowiazania, ktorych okres sptaty na dzien bilansowy jest dluzszy niz
rok, z wyjatkiem zobowiazan z tytutu dostaw i ustug.

Kredyty i pozyczki — obejmuja ogdlna warto$é nie sptaconych kredytow i pozyczek, zarowno bankowych

jak tez i z innych zrodet.

Wskaznik rentownosci obrotu brutto — jest to relacja wyniku finansowego brutto do przychodéw z
catoksztattu dziatalno$ci, wyrazona w procentach.

Wskaznik rentownosci obrotu netto — jest to relacja wyniku finansowego netto do przychodéw z

catoksztaltu dziatalno$ci, wyrazona w procentach.

Wskaznik poziomu kosztow:

o 7 caloksztaltu dziatalno$ci — relacja kosztow uzyskania przychodéw z catoksztattu dziatalnosci do
przychodéw z catoksztaltu dziatalno$ci, wyrazona w procentach;

e ze sprzedazy produktéw (wyrobdw, roboét i ustug) — relacja kosztow sprzedazy wiasnej produkcji i ustug

do przychodow ze sprzedazy wtasnej produkcji i ustug, wyrazona w procentach.

Dane o przeci¢gtnym zatrudnieniu i przeciegtnym wynagrodzeniu dotycza pracownikow najemnych, tj.
0sOb zatrudnionych na podstawie stosunku pracy (umowa o pracg, powolanie, mianowanie lub wybor) i
obejmuja pracownikow pelnozatrudnionych oraz niepetnozatrudnionych w przeliczeniu na pel-
nozatrudnionych.

Uczniowie sa to osoby, z ktorymi zaktady pracy zawarly umowe o naukg¢ zawodu lub przyuczenia do
okreslonej pracy, optacane wedlug stawek uczniowskich, niezaleznie od tego czy sa uczniami szkot

zawodowych, czy tez nie. Uczniowie nie sg zaliczani do zatrudnionych.

Do wynagrodzen zalicza si¢: wynagrodzenia osobowe, wynagrodzenia bezosobowe, wynagrodzenia

agencyjno—prowizyjne, honoraria, wyptaty z zysku do podziatu i z nadwyzki bilansowej w spétdzielniach,

nagrody z zakltadowego funduszu nagréd oraz wynagrodzenia ucznidow.

Do wynagrodzen osobowych zaliczono wyplaty pieni¢zne oraz warto$§¢ Swiadczen w naturze nalezne

pracownikom z tytutu zatrudnienia na podstawie stosunku pracy, osob wykonujacych praceg naktadcza oraz

uczniéw, ktérzy zawarli z zakladem pracy umoweg o pracg w celu przygotowania zawodowego, a

mianowicie:

e wynagrodzenia zasadnicze,

e premie i nagrody oraz dodatki state i przejsciowe (np. za prac¢ w warunkach szkodliwych dla zdrowia,
za staz pracy, za petnienie funkcji kierowniczych),

e wynagrodzenia za prac¢ w godzinach nadliczbowych,

e wynagrodzenia za czas urlopow, za czas przestojow platnych,

e zasitki chorobowe (wyplacane ze $rodkow zaktadu pracy), $wiadczenia deputatowe, odszkodowawcze i

nne.
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Do obliczenia przecigtnych wynagrodzen miesigcznych przyjeto wynagrodzenia osobowe (bez
wynagrodzen osob wykonujacych prace nakladcza oraz ucznidow, a takze osob zatrudnionych za granica)
facznie z wyptatami z zysku do podzialu i nadwyzki bilansowej w spotdzielniach, dodatkowymi
wynagrodzeniami rocznymi dla pracownikow jednostek sfery budzetowej oraz wynagrodzeniami z funduszu
honorariéw wyplacanymi pracownikom wlasnym na podstawie umowy zlecenia lub umowy o dzieto majace

charakter wynagrodzenia pracowniczego.

Wynagrodzenia w ujgciu brutto obejmuja zaliczki na poczet podatku dochodowego od 0séb fizycznych oraz
sktadki na obowiazkowe ubezpieczenia spoteczne (emerytalne, rentowe i chorobowe) ptacone przez

ubezpieczonego pracownika

Dane o przewozach ladunkow transportem Kolejowym, samochodowym i Zegluga Srodladowa w
podziale na grupy ladunkéw podano zgodnie z klasyfikacja NST-2007 (stosowana we wszystkich krajach
Unii Europejskiej) wprowadzona rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1304/2007 z dnia 7 listopada 2007 r.
zmieniajacym dyrektywe Rady 95/64/WE, rozporzadzenie Rady (WE) nr 1172/98, rozporzadzenia (WE) nr
91/2003 i (WE) nr 1365/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w celu ustanowienia NST 2007 jako
jedynej klasyfikacji w odniesieniu do towardéw transportowanych pewnymi srodkami transportu.

Ogolna ditugos$¢ linii kolejowych cksploatowanych w dniu 31 XII ustalono jako sumg dlugosci
budowlanych linii kolejowych normalnotorowych, waskotorowych i szerokotorowych (dane o dtugosci tych
linii ujeto w dlugosci linii normalnotorowych) czynnych w tym dniu. Przez dtugo$¢ budowlang linii
kolejowych rozumie si¢ odleglos¢ pomiedzy jej punktami krancowymi mierzong na liniach jednotorowych
— wzdtuz osi toru, a na liniach wielotorowych — wzdluz osi najdtuzszego toru. Linia kolejowa jest to

element sieci kolejowej pomigdzy dwiema stacjami weztowymi (lub krancowymi).

Dane o przewozach ladunkéw transportem kolejowym dotycza przewozow dokonanych: do 2000 r.

przez przedsigbiorstwo PKP, w 2001 r. - przez spotki przewozowe PKP powstale w wyniku restrukturyzacji

tego przedsigbiorstwa, a od 2002 r. - przez te spotki PKP oraz przez inne podmioty, ktére otrzymaly

licencje na transport kolejowy. Dane te obejmuja sume¢ masy brutto wszystkich przesytek handlowych i

stuzbowych (tj. tacznie z waga opakowan, a w przypadku przewozow w kontenerach réwniez tacznie z

waga kontenerow) przewiezionych w wagonach towarowych w komunikacji wewngtrznej i migdzynaro-

dowej wszystkimi rodzajami pociagéw. Do przesylek przewozonych w komunikacji wewngtrznej zaliczono

wszystkie przesytki handlowe i stuzbowe, wagonowe i drobne, z wyjatkiem przesytek przewozonych w

komunikacji migdzynarodowej. W latach 2003-2006 w przesytkach tych ujmowano przewozy manewrowe

tj. przewozy wykonywane na bardzo krotkie odlegtosci (ok. 6 km), polegajace gtdéwnie na przemieszczaniu

wagonow z kopaln na tory i punkty zdawczo-odbiorcze.

Do przesylek przewozonych w komunikacji migdzynarodowej zalicza si¢ przesytki:

e nadane do przewozu za granic¢ droga ladowa lub przez morskie porty handlowe (lacznie z
przetadowywanymi w portach),

e przyjete z zagranicy droga ladowa lub przez morskie porty handlowe (tacznie z przetadowywanymi w
portach) do dalszego przewozu do stacji koncowej potozonej na terenie kraju,

e przewozone w ramach tranzytu bezposredniego (tj. bez przetadunku na terytorium kraju) oraz przesyltki
tranzytowe przetadowywane w portach morskich.

Do przesylek handlowych zaliczono:

e przesytki wagonowe i drobne, zar6wno zwyczajne jak i pospieszne nadane na terenie kraju i przekazane
z zagranicy do przewozu za listem przewozowym handlowym,

e przesylki wojskowe na terenie kraju i przekazane z zagranicy do przewozu za zleceniami — wojskowymi

listami przewozowymi,
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e przesylki stacyjne, tj. przesytki przewozone w granicach tej samej stacji za listem przewozowym
handlowym.

Do przesylek stuzbowych zaliczono przesytki wagonowe i drobne nadane za listem przewozowym

stuzbowym.

Dane o przewozach tadunkéw transportem kolejowym nie obejmuja bagazu i przesylek ekspresowych,

przewozonych pociagami pasazerskimi.

Dane o przewozach pasazerow transportem kolejowym obejmuja wszystkich pasazerow przewiezionych
przez PKP (do 2000 r. - przez przedsigbiorstwo PKP, w 2001 r. - przez spotki przewozowe PKP powstate
w wyniku restrukturyzacji tego przedsigbiorstwa), a od 2002 r. ponadto przez podmioty, ktore uzyskaly
licencje na transport kolejowy na sieci kolei normalnotorowych i waskotorowych pociaggami osobowymi,
pospiesznymi i ekspresowymi (tacznie z pasazerami przewiezionymi w wagonach sypialnych i w wagonach
z miejscami do lezenia) z biletami ptatnymi oraz pasazerdw korzystajacych z bezptatnych przejazdow na
podstawie odpowiednich przepisow (do 1992 r. dane o pasazerach korzystajacych z bezptatnych
przejazdéw nie byly uwzgledniane w ogodlnych przewozach pasazeréw transportem kolejowym) w ramach
komunikacji wewngtrznej i migdzynarodowe;.

a. Liczbg pasazerow przewiezionych w komunikacji wewngtrznej ustala si¢ na podstawie liczby

sprzedanych biletdéw uprawniajacych do przejazdow.

b. Liczbg pasazerow przewiezionych w komunikacji migdzynarodowej ustala sig:

e przy wyjezdzie z Polski za granic¢ z bezposrednimi biletami komunikacji migdzynarodowej - na
podstawie sprzedanych biletow,

e przy przyjezdzie do Polski z zagranicy i przy przejezdzie przez terytorium Polski tranzytem z
bezposrednimi biletami komunikacji migdzynarodowej, nabytymi poza granicami Polski - na
podstawie odpowiednich dokumentéw nadestanych przez zarzady kolei zagranicznych tych krajow,
na terenie ktorych byly nabyte przez pasazerow odpowiednie bilety.

Przy ustalaniu liczby pasazerow przewiezionych w komunikacji migdzynarodowej, kazdy bilet przyjmuje si¢

za tylu pasazerow, dla ilu zostal on wystawiony.

Praca przewozowa przy przewozie pasazerow transportem kolejowym to suma pracy przewozowej
wykonanej przy przewozie pasazerow z biletami platnymi w komunikacji wewngtrznej i komunikacji
migdzynarodowej oraz przy przewozach pasazerow korzystajacych z bezplatnych przejazdow na podstawie
odpowiednich przepisoéw.
Wielko$¢ pracy przewozowej ustala sig:
e przy przewozie pasazeréw z biletami ptatnymi w komunikacji wewngtrznej jako sume iloczynow
liczby pasazeréw przewiezionych w poszczegdlnych relacjach i taryfowych odlegtosci ich przejazdu,
e przy przewozie pasazerow z biletami platnymi w komunikacji migdzynarodowej jako sumeg
iloczynéw liczby pasazerow przewiezionych na terytorium Polski w komunikacji migdzynarodowej
w poszczegolnych relacjach przejazdow na terytorium Polski i taryfowych odleglosci tych relacji.
Za taryfowa odleglos¢ przejazdu pasazeréow na terytorium Polski w komunikacji migdzynarodowe;j
przyjmuje sig:
e przy wyjezdzie z Polski za granice - odleglos¢ taryfowa od stacji wyjazdu wymienionej w bilecie
komunikacji migdzynarodowej do punktu granicznego wyjazdu,
e przy przyjezdzie do Polski z zagranicy - odleglos¢ taryfowa od punktu granicznego wjazdu do stacji
docelowej, wymienionej w bilecie komunikacji migdzynarodowej,
e przy przejezdzie przez terytorium Polski tranzytem - odleglo$¢ taryfowa pomigdzy punktami
granicznymi wjazdu i wyjazdu, przy uwzglednieniu drogi przejazdu, wymienione w bilecie

komunikacji migdzynarodowe;j.
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Ogolne dane o dlugosci drog publicznych obejmuja dane o drogach w granicach administracyjnych miast i
poza granicami administracyjnymi miast (okreslonych w tablicach jako ,.drogi miejskie” 1 ,drogi
zamigejskie”) o nawierzchni twardej i gruntowe;j.

Drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej dzielg si¢ wedlug przepiséw ustawy z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2008 r. Nr 19, poz. 115 z p6zn. zm.) na
nastepujace kategorie:

e drogi krajowe,

e drogi wojewddzkie,

e drogi powiatowe,

e drogi gminne.

Do droég krajowych zalicza sig:

e autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi lezace w ich ciagu do czasu wybudowania autostrad i drog
ekspresowych,

e drogi migdzynarodowe,

e drogi stanowiace inne potaczenia zapewniajace spojnosc sieci drog krajowych,

e drogi dojazdowe do ogélnodostgpnych przej$¢ granicznych obshugujacych ruch migdzynarodowy
osobowy 1 towarowy bez ograniczen cigzaru catkowitego pojazdow (zespolu pojazdow) lub wytacznie
ruch towarowy bez ograniczen ci¢zaru catkowitego pojazdow (zespotu pojazdow),

e drogi alternatywne dla autostrad ptatnych,

e drogi stanowiace ciagi obwodnicowe duzych aglomeracji miejskich,

e drogi o znaczeniu obronnym.

Zaliczenie do kategorii drog krajowych nastepuje w drodze rozporzadzenia Ministra wlasciwego do spraw

transportu w porozumieniu z ministrami wilasciwymi do spraw administracji publicznej, spraw

wewngtrznych oraz Ministrem Obrony Narodowe;j.

Do drég wojewodzkich zalicza si¢ drogi inne niz podano wyzej, stanowiace polaczenia mi¢dzy miastami,

majace znaczenie dla wojewodztwa i drogi o znaczeniu obronnym niezaliczone do drog krajowych.

Zaliczenie do kategorii drég wojewoddzkich nastgpuje w drodze uchwaly sejmiku wojewddztwa w

porozumieniu z ministrami whasciwymi do spraw transportu oraz obrony narodowej.

Do drég powiatowych zalicza si¢ drogi inne niz podano wczesniej, stanowiace polaczenia miast bedacych

siedzibami powiatow z siedzibami gmin i siedzib gmin migdzy soba. Zaliczenie do kategorii drog

powiatowych nastgpuje w drodze uchwatly rady powiatu w porozumieniu z zarzadem wojewodztwa.

Do drég gminnych zalicza si¢ drogi o znaczeniu lokalnym niezaliczone do innych kategorii, stanowiace

uzupehiajaca sie¢ drog shuzacych miejscowym potrzebom, z wytaczeniem drog wewngtrznych. Zaliczenie

do kategorii drog gminnych nast¢puje w drodze uchwaty rady gminy.

Do drog o nawierzchni twardej zalicza si¢ drogi o nawierzchni twardej ulepszonej (z kostki kamiennej,

klinkieru, betonu, z plyt kamienno—betonowych, bitumu) oraz drogi o nawierzchni nieulepszonej (o

nawierzchni ttuczniowej i brukowej).

Do drog o nawierzchni gruntowej zalicza si¢ drogi o nawierzchni z gruntu rodzimego oraz utrwalone w

wyniku specjalnych zabiegéw i preparacji gruntu rodzimego przy pomocy mieszanin wykonanych z gliny,

zwiru, zuzla, itp.

Dane o liniach regularnej komunikacji autobusowej obejmuja:

o linie miejskie, tj. linie w obrgbie miast z ewentualnym przekroczeniem granic miasta do najblizszej
strefy cigzenia o dtugosci od 5 do 10 km,

e linie podmiejskie, tj. linie w granicach 50-60 km taczace osiedla wiejskie z osrodkami gminnymi

powiatowymi i wojewodzkimi,
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¢ linie regionalne, tj. linie w granicach powyzej 50—-60 km do 160 km obejmujace obszar kilku stycznych
wojewodztw, laczace osrodki gminne i mniejsze miasta z wazniejszymi oS$rodkami miejsko—
przemystowymi regionu,

e linie dalekobiezne, tj. linie powyzej 160 km obejmujace swym zasiggiem obszar dwoch lub wigcej
regionoéw, taczace miasta wojewodzkie oraz wazniejsze o$rodki przemystowe, kulturalne i turystyczno—
uzdrowiskowe z duzymi aglomeracjami miejsko—przemystowymi kraju,

¢ linie migdzynarodowe, tj. linic wybiegajace poza granice panstwa.

Linia autobusowa jest stalym potaczeniem drogowym dwodch krancowych miejscowosci oraz wybranych

miejscowosci posrednich przy uzyciu jednego lub kilku autobusoéw regularnie kursujacych migdzy tymi

miejscowosciami wedtug ogloszonego rozktadu.

Dhugo$¢ linii autobusowej jest to dlugos¢ trasy w km pomigdzy dwiema krancowymi miejscowosciami

niezaleznie od ilosci kursow autobuséw odbywajacych si¢ na tej linii.

Dhugo$¢ linii regularnej komunikacji autobusowej to suma dtugosci linii autobusowych.

Dane te pochodza z przedsigbiorstw prowadzacych regularna komunikacje autobusowa krajowa i

mi¢dzynarodowa i nie obejmuja linii prowadzonych przez przedsigbiorstwa komunikacji miejskie;j.

Dane o sieci komunikacji miejskiej dotycza komunikacji autobusowej (lacznie z autobusami
pospiesznymi), tramwajowe]j i trolejbusowej w miastach — tacznie z obstluga ruchu podmiejskiego i
migdzymiastowego pozostajacego w gestii zakladow komunikacji miejskiej oraz zakladéw prywatnych
obstugujacych niektére miasta lub okreSlone linie. Dane te nie obejmuja komunikacji o charakterze
miejskim w ramach dziatalnosci przedsigbiorstw Panstwowej Komunikacji Samochodowe;.

Linia komunikacyjna jest to trasa laczaca krancowe punkty przebiegu wozoéw oznaczonych numerem lub
znakiem literowym.

Dane dotyczace dtugosci linii komunikacyjnych stanowia sumg dlugosci wszystkich statych dziennych linii
autobusowych, tramwajowych i trolejbusowych, po ktérych kursuja wozy oznaczone odrgbnymi numerami

lub znakami literowymi.

Dane o przewozach ladunkow transportem samochodowym dotycza catego transportu samochodowego,

tj. zarobkowego i1 gospodarczego w sektorze publicznym i prywatnym, chyba ze w tablicach zaznaczono

inaczej.

Przez transport samochodowy zarobkowy rozumie si¢ $§wiadczenie ushug przewozowych za optata, a

przez transport samochodowy gospodarczy - wykonywanie przewozow tadunkow na wiasne potrzeby, tj.

bez optaty (wliczanych w koszt przedsigbiorstwa).

Do 2003 r. za transport samochodowy zarobkowy uwazano transport, w ktéorym ustugi transportu

samochodowego stanowia podstawowa dziatalno$¢ gospodarcza. Natomiast przez transport samochodowy

gospodarczy rozumiano transport na wlasne potrzeby (sporadycznie na rzecz innych podmiotéw)

wykonywany przez jednostki, ktorych podstawowa dziatalno$¢ jest inna niz ustugi transportu

samochodowego.

Dane o przewozach ladunkéw obejmuja przewozy realizowane przez polskich przewoznikow w

transporcie krajowym i w transporcie migdzynarodowym. Za przewozy tadunkéw w transporcie krajowym

uwaza si¢ przewozy, w ktorych zarowno zatadunek tadunkéw jak i ich wytadunek miat miejsce wylacznie na

terytorium Polski.

Do przewozow tadunkéw w transporcie migdzynarodowym zalicza si¢ przewozy tadunkow:

e cksportowanych, tj. tadunkow zatadowanych w kraju na pojazdy samochodowe, przewiezionych na tych
pojazdach i wytadowanych zagranica,

e importowanych, tj. tadunkéw zatadowanych zagranica na pojazdy samochodowe, przewiezionych na
tych pojazdach i wytadowanych w kraju,
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e pomigdzy obcymi krajami, tj. przewozy tadunkow, ktorych miejsce zatadunku i wytadunku znajduje si¢
na terenie dwoch réznych krajéw innych niz Polska. W danych tych ujgte sa rowniez przewozy, dla
ktorych czesé trasy przebiega przez Polske (tj. tranzyt przez Polske).

e w ramach kabotazu, tj. przewozy tadunkow, ktorych miejsce zatadunku i wytadunku znajduje si¢ na
terenie tego samego kraju innego niz Polska. Do kabotazu zaliczane sa tez przewozy, w ktorych
wystepuje tranzyt przez inny kraj.

Masa przewiezionych ladunkow w tonach to waga brutto towardw wraz z opakowaniem, a dla

przewozow w kontenerach — waga brutto wraz z opakowaniem lacznie z waga kontenera.

Ogolne dane dotyczace transportu samochodowego (tabl. 27(57)) sa danymi czg$ciowo szacunkowymi.

Oszacowano wielkos$ci przewozoéw tadunkow transportem samochodowym zarobkowym i gospodarczym w

tonach i w tonokilometrach dla pojazdow, ktore nie byly objete badaniem reprezentacyjnym, tj. dla

samochodéw cigzarowych o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 tony wilacznie oraz dla ciagnikow
siodtowych i samochodoéw cigzarowych (o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony) w wieku
powyzej 25 lat.

Dane o przewozach tadunkéw transportem samochodowym nie obejmuja przewozow tadunkow ciagnikami

rolniczymi, taborem technologicznym, pojazdami samochodowymi Ministerstwa Obrony Narodowej i

Ministerstwa Spraw Wewngtrznych i Administracji.

W tablicach 28(58) — 45(75) zamieszczone sa wyniki badania reprezentacyjnego. Publikowane sa wyniki

z uogoélnionymi danymi wedtug okreslonych grupowan w przypadku, gdy dla danej agregacji (np. przewozy

tadunkow wedtug grup towarowych lub wg krajow) uzyskano informacje w odniesieniu do co najmniej 10

pojazdow.

Badanie prowadzone metoda reprezentacyjng realizowane bylo zgodnie z postanowieniami

rozporzadzenia Rady (WE) nr 1172/98 w sprawie sprawozdan statystycznych w odniesieniu do transportu

drogowego rzeczy (Dz. Urz. WE L 163 z 06.06.1998 1.) i objglo obserwacja statystyczna samochody
cigzarowe (o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony) i ciagniki siodtowe w wieku do 25 lat

(zarejestrowane na terenie wszystkich wojewddztw) wylosowane dla zbadania ich wykorzystania w

okreslonym tygodniu. Operat losowania pojazdow zostal przygotowany w oparciu otrzymane wyciagi z

informatycznych baz danych o pojazdach ze wszystkich organéw rejestrujacych pojazdy, tj. z 379 starostw

powiatowych i 18 dzielnic dla m. st. Warszawy. Operat zostal posortowany na 15 kategorii pojazdow:

e 10 kategorii samochoddéw cigzarowych, tj. samochody cigzarowe w pigciu grupach wiekowych i w

podziale na tadowno$¢ ponizej 6 ton oraz 6 ton i wigcej,

e 5 kategorie ciagnikow siodtowych, tj. ciagniki siodtowe w pigciu grupach wiekowych.

Losowanie pojazdéow odbywalo si¢ 4 razy w roku, przy czym losowano pojazdy na kazdy tydzien w

poszczegolnych kwartatach. Wylosowana proba zostata roztozona na 15 kategorii pojazdow tak, aby dla

samochodéw cigzarowych zapewni¢ dwukrotnie wigksza liczbe pojazdow miodszych niz starszych, jak i

pojazddéw cigzszych niz lzejszych, a dla ciagnikéw siodtowych 3,5-krotnie wigksza liczbe ciagnikow w

wieku do 10 lat niz ciagnikow starszych. Samochody cigzarowe posiadaty w probie 64,2% udziatu, a

ciagniki siodtowe — 35,8% udziatu. Wylosowana proba pojazdéw zostala rozlozona na wojewodztwa i

alokowana dla kazdego kwartatu rownomiernie na 13 tygodni.

W 2008 r. do proby wylosowano 48,1 tys. pojazdow, tj. 30,9 tys. samochodéw cigzarowych i 17,2 tys.

ciagnikow siodtowych. Proba stanowita 8% ogolnej liczby pojazdéw w operacie.

Wskaznik odpowiedzi ksztaltowat si¢ na poziomie 84,1%, z czego 45,5% przypadato na pojazdy

uzytkowane w tygodniu sprawozdawczym, 20,7% - na pojazdy nieuzytkowane oraz 17,9% - na przypadki

wynikajace z wadliwego rejestru (tj. pojazdy nieprzystosowane do przewozu ladunkow (1,6%), pojazdy
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zeztomowane (1,3%), pojazdy w posiadaniu nieznanego uzytkownika (13,4%) oraz kwestionariusze
zwrdcone przez poczte (1,6%)). Wskaznik jakosci rejestru” wynidst 78,7%.

Uogolnione wyniki prezentuja aktywnos¢ pojazdow uzytkowanych w okresie sprawozdawczym.

Przy obliczaniu wag do uogdlnienia wynikow uwzglednione zostaly prawdopodobienistwa wyboru
pojazdow, po czym dokonano korekty wag ze wzgledu na wystgpowanie przypadkdéw brakéw odpowiedzi
(4. brak kontaktu, odmowy i pojazdy w posiadaniu nieznanego uzytkownika). Korekta nie obejmowata
pojazdow spoza zakresu badania (np. pojazdéw nieprzystosowanych do przewozu tadunkéw, pojazddéw o
mniejszej dopuszczalnej masie catkowitej niz przyjete do badania), zeztomowanych, przypadkéw zwrotu

ankiety przez poczte, itp.

Wskazniki precyzji wynikow dla uogodlnionych danych za 2008 r., $wiadczace o stopniu wiarygodno$ci
otrzymanych wynikéw i uzaleznione od liczebno$ci proby oraz od dyspersji wynikow (im wskaznik
mniejszy, tym wyniki sa bardziej wiarygodne), ksztalttowaly si¢ nastgpujaco:

e 3,4% dla ton, 1,4% dla tonokilometréw i 1,3% dla przebiegéw tadownych w ogoélnych przewozach
fadunkoéw transportem samochodowym, a na poziomie poszczegolnych wojewodztw dla ton - od 5,3%
(w wojewodztwie mazowieckim) do 27,7% (w wojewddztwie podlaskim), dla tonokilometrow - od
2,7% (w wojewodztwie mazowieckim) do 10,1% (W wojewodztwie warminsko-mazurskim) i dla
przebiegéw tadownych — od 2,3% (w wojewodztwie mazowieckim) do 10,3% (w wojewddztwie
dolnoslaskim);

e 3,8% dla ton, 2,4% dla tonokilometrow i 2,1% dla przebiegéw tadownych w ogélnych przewozach
fadunkéw transportem samochodowym w transporcie krajowym, a na poziomie poszczegdlnych
wojewodztw dla ton — od 6,2% (w wojewddztwie mazowieckim) do 29,1% (w wojewodztwie
podlaskim), dla tonokilometrow — od 5,9% (w wojewddztwie mazowieckim) do 16,3% (w
wojewodztwie lubuskim) i dla przebiegéw tadownych - od 4,2% (w wojewoddztwie mazowieckim) do
17,7% (w wojewddztwie dolnoslaskim);

e 2,6% dla ton, 2,5% dla tonokilometréw i 2,3% dla przebiegéw tadownych w ogoélnych przewozach
fadunkéw transportem samochodowym w transporcie migdzynarodowym, a na poziomie
poszczegdlnych wojewodztw dla ton — od 4,4% (w wojewddztwie mazowieckim) do 29,2% (w
wojewodztwie §wigtokrzyskim), dla tonokilometréw — od 4,1% (w wojewddztwie mazowieckim) do
29,4% (w wojewddztwie $wigtokrzyskim) i dla przebiegéw w tadownych - od 3,7% (w wojewodztwie
mazowieckim) do 28,4% (w wojewodztwie swigtokrzyskim).

W tabl. 46(76) — 50(80) zamieszczono dane podmiotéw gospodarczych o liczbie pracujacych powyzej 9

0sOb badanych metoda pelna, wykonujacych transport samochodowy zarobkowy i zaliczonych wediug

Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci do grupy ,,Transport ladowy pozostaty”.

21. Dane dotyczace stanu taboru samochodowego okreslonej grupy (samochody ci¢zarowe, przyczepy
cigzarowe, ciagniki, autobusy) obejmuja wszystkie pojazdy samochodowe sktadajace si¢ na tg grupe, ktore
w dniu 31 XII znajdowaty si¢ w dyspozycji przedsigbiorstwa o liczbie pracujacych powyzej 9 oséb
zaliczanego wedlug Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci do grupy ,,Transport ladowy pozostaly” (jednostki
rownorzednej), bez wzgledu na ich aktualny stan techniczny (facznie z pojazdami oddanymi do naprawy
poza miejscem stalego garazowania). Dane te obejmuja pojazdy wiasne eksploatowane przez
przedsigbiorstwa oraz pojazdy innych jednostek eksploatowane na podstawie umowy agencyjnej, zlecenia,

dzierzawy, leasingu.

¢ Wskaznik jakosci rejestru stanowi udzial pojazdéw uzytkowanych i nieuzytkowanych w stosunku do liczby pojazdow wylosowanych do
badania, ktora zostata pomniejszona o odmowy i brak kontaktu z respondentem.
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23.
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Dane o przewozach pasazerow transportem samochodowym nie obejmuja przewozow o0sdb taborem
autobusowym przedsigbiorstw komunikacji miejskiej, przedsigbiorstw obshugi ruchu turystycznego oraz
taborem autobusowym bgdacym w transporcie samochodowym gospodarczym.

Przewozy pasazerow taborem autobusowym to suma pasazerdw przewiezionych taborem autobusowym w

komunikacji regularnej (tj. na podstawie rozktadu jazdy), regularnej specjalnej (np. przewozy pracownicze,

szkolne) oraz w przewozach pozostatych (np. wycieczkowe) w komunikacji krajowej i migdzynarodowe;j.

a. Liczbe pasazerow ustala si¢ na podstawie liczby sprzedanych biletéw jednorazowych (z pominigciem
biletéw wyrownawczych, tj. dodatkowych do biletu zasadniczego).

b. W przypadku przewozow pasazerow z biletami miesigcznymi lub innymi wieloprzejazdowymi biletami
miesi¢gcznymi liczbg pasazerow ustala si¢ mnozac liczbg sprzedanych biletow przez $rednia liczbe
przejazdoéw danego pasazera w okresie sprawozdawczym.

c. Liczbe pasazerow przewiezionych z biletami rocznymi i liczbg pasazeréw korzystajacych z bezptatnych
przejazdow (np. postowie) ustala si¢ na podstawie zapisow w diagramach kas biletowych.

d. Przy przewozach pracowniczych wykonywanych na podstawie umoéw z zakladami pracy liczbe
przewiezionych pasazeroOw ustala si¢ mnozac liczb¢ wydanych w danym okresie (np. miesiacu) kart
przejazdu przez $rednig liczbe przejazdéw jednego pasazera w tym okresie.

e. Przy przewozach wycieczkowych (wynajem) liczbg przewiezionych pasazerdw ustala si¢ przyjmujac
umownie, ze liczba przewiezionych pasazeréw rowna si¢ liczbie miejsc pasazerskich w autobusach
uzytych do przewozu w poszczegdlnych kursach wycieczkowych. W przewozach wycieczkowych
(wynajmowanych) w celu zwiedzenia miasta, w ktorych nie wyst¢puje wymiana pasazeréw, caly
przebieg autobusu liczy si¢ jako jeden kurs.

Praca przewozowa przy przewozie pasazerow transportem autobusowym to suma prac przewozowych

wykonanych przy przewozie pasazerow z Dbiletami jednorazowymi, miesigcznymi i innymi

wieloprzejazdowymi oraz przy przewozach pracowniczych (szkolnych) na podstawie uméw z zaktadami
pracy (gminami) i przewozach pozostatych (np. wycieczkowych).

a. Dla przewozow pasazerow z biletami jednorazowymi prac¢ przewozowa ustala si¢, dzielac sumg
wplywow uzyskanych z tytulu przewozow w ramach poszczegdlnych rodzajéow ruchu (podmiejski,
mi¢dzymiastowy normalny i migdzymiastowy pospieszny) przez S$rednia stawke taryfowa za 1
pasazerokilometr ustalong dla danego rodzaju ruchu po uprzednim pomniejszeniu tej stawki o 7%
(zmniejszenie stawki uzasadnione jest tym, ze czg$¢ pasazeréw korzysta z biletdéw ulgowych i
bezptatnych przejazdow).

b. Dla przewozoéw pasazeréw z biletami miesigcznymi i innymi wieloprzejazdowymi pracg przewozowa
ustala si¢ dzielac sume¢ wpltywow uzyskanych z tytutu tych przewozow przez $rednig stawke taryfowa za
1 pasazerokilometr obliczona dla kazdego rodzaju biletow oddzielnie.

c. Dla przewozéw z biletami rocznymi i dla przejazdow bezptatnych dla kazdej relacji - liczbg wpisanych
w diagramach pasazeré6w korzystajacych z biletow rocznych i bezptatnych mnozy si¢ przez dtugos$é (w
km) danej relacji.

d. Dla przewozoéw pracowniczych wykonanych na podstawie umow z zaktadami pracy pracg przewozowa
oblicza si¢ jako sum¢ pasazerokilometréw wykonanych w poszczegodlnych relacjach przewozu, przy
czym liczbg pasazerokilometrow wykonanych w okreslonej relacji przewozu oblicza sig jako iloczyn
danej relacji (w km) i liczby kart przejazdu wydanych w danym okresie przez $rednia liczbg przejazdow
jednego pasazera w tym okresie.

e. Dla przewozéw wycieczkowych prace przewozowsa oblicza si¢ mnozac liczbg miejsc pasazerskich w
autobusach uzytych do przewozu w danym kursie wycieczkowym (przyjetych umownie jako liczba

przewiezionych pasazer6w) przez przebieg (w km) wykonany przez ten tabor.

Przewozy pasazeré6w komunikacja miejska to suma pasazerow przewiezionych wszystkimi $rodkami

komunikacji miejskiej powszechnie dostgpnymi dla ludnosci, tj. autobusami, tramwajami i trolejbusami.
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24.

25.

26.

27.

a. Za przewiezionego pasazera srodkami komunikacji miejskiej uwaza si¢ jednokrotny przejazd.
b. Liczbg pasazeréw ustala si¢ szacunkowo na podstawie liczby sprzedanych biletow jednorazowych i
wieloprzejazdowych z uwzglednieniem przyjetych przez zaktady komunikacji miejskiej norm dot.

liczby przejazdow na dany bilet wicloprzejazdowy.

Dane o transporcie rurociaggowym zamieszczone w tabl. I ,,Podstawowe informacje o transporcie” oraz w
tabl. 9 i 10 obejmuja ropg naftowa i produkty naftowe przettoczone rurociagami magistralnymi na potrzeby
wewngtrzne kraju (w tym z importu) i tranzytem przez terytorium kraju.

[lo§¢ ropy naftowej (produktéw naftowych) ustala si¢ jako sume¢ masy netto poszczegdlnych partii ropy
(produktow) przyjetych do zbiornikéw odbiorcy za protokotami zdawczo-odbiorczymi.

Praca przewozowa stanowi sumg prac przewozowych wykonanych przy przettaczaniu ropy i produktow
naftowych.

Pracg przewozowa przy przettaczaniu ropy (produktdéw naftowych) ustala si¢, mnozac ilo$¢ (w tonach) ropy
(produktow naftowych) przettoczonej rurociagami magistralnymi przez dtugo$é eksploatacyjna (w km)
poszczegodlnych odcinkow rurociagéw magistralnych, ktorymi odbywato si¢ przettoczenie ropy (produktow

naftowych).

Przez pojecie ,,trasa lotnicza” rozumie sig tras¢ lotu od portu lotniczego poczatkowego do portu lotniczego
koncowego (docelowego). Do 1995 r. dlugos¢ tras lotniczych liczono wg ,korytarza powietrznego”, a od

1996 1. ,,po wielkim tuku”, zgodnie z przepisami mi¢gdzynarodowymi IATA.

Dane dotyczace taboru lotniczego zamieszczone w tabl. 3(89) i 4(90) obejmuja wszystkie samoloty i
smigtowce w Polsce, posiadajace cywilne znaki rozpoznawcze, zarejestrowane w Urzgdzie Lotnictwa
Cywilnego. Dane te obejmuja tabor wykorzystywany do celow komunikacyjnych, ustug agrolotniczych,

lotnictwa sanitarnego, celéw szkoleniowych oraz do celow prywatnych.

Dane o przewozach ladunkéw i pasazerow transportem lotniczym obejmuja tadunki i pasazerow
przewiezionych w lotach rozktadowych, dodatkowych i wynajgtych (czarterowych) samolotami polskich
przewoznikéw transportu lotniczego rozkltadowego (transport pasazerow lub tadunkow na statych trasach i
wedlug statych rozktadéw lotdéw) oraz innych polskich przewoznikéw §wiadczacych zarobkowo tego
rodzaju ushugi w komunikacji migdzynarodowej i w komunikacji krajowe;.

Wielko$¢ przewozéw ladunkoéw ustala si¢ jako sumg wagi brutto przesytek towarowych, pocztowych i
bagazu ptatnego.

Praca przewozowa przy przewozie ladunkéw transportem lotniczym to suma tonokilometrow
wykonanych przez samoloty wilasne, dzierzawione (wynajgte) polskich przewoznikéw lotniczych we
wszystkich rodzajach lotéw na liniach krajowych i zagranicznych (ruch regularny) oraz poza liniami (ruch
nieregularny) we wszystkich relacjach przewozowych.

Tonokilometry wykonane przez 1 samolot w danej relacji przewozoéw to iloczyn tacznej masy (wagi)
przewiezionych tadunkow (tj. towardw, poczty i bagazu platnego) i dlugosci (w km) tej relacji.

Liczbe przewiezionych pasazer6w ustala si¢ na podstawie imiennych list pasazeréw zajmujacych miejsca
w samolocie, przy czym dziecko posiadajace bilet uwaza si¢ za jednego pasazera bez wzgledu na wiek.
Liczbe pasazerow przewiezionych w komunikacji miedzynarodowej ustala si¢ jako sume wszystkich
pasazerow wyjezdzajacych z kraju za granicg i przyjezdzajacych z zagranicy do kraju oraz przewiezionych
migdzy portami lotniczymi poza granicami kraju.

Liczbe pasazeréw przewiezionych w komunikacji krajowej ustala si¢ jako sum¢ wszystkich pasazerow
przewiezionych pomi¢dzy portami lotniczymi na terytorium kraju.

Nie uwzglednia si¢ pasazerdw przewiezionych samolotami lotnictwa specjalnego przeznaczenia (np.

aeroklubow, lotnictwa sanitarnego, agrolotnictwa).
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Praca przewozowa przy przewozie pasazerow transportem lotniczym to suma pasazerokilometrow
wykonanych przez samoloty wilasne, dzierzawione (wynajgte) polskich przewoznikoéw lotniczych we
wszystkich rodzajach lotow na liniach krajowych i zagranicznych (ruch regularny) oraz poza liniami (ruch
nieregularny) we wszystkich relacjach przewozowych.

Pasazerokilometry wykonane przez 1 samolot w danej relacji przewozow to iloczyn liczby przewiezionych

pasazerow i dlugosci (w km) tej relacji.

Ruch samolotow komunikacyjnych w portach lotniczych obejmuje liczbg startow i ladowan samolotow
komunikacyjnych, tj. przewozacych pasazeréw, tadunki i poczt¢ w komunikacji krajowej i

mi¢dzynarodowej.

Ruch pasazerow w portach lotniczych obejmuje pasazerow:

e da ktorych okreslony port krajowy jest portem zakonczenia podrézy rozpoczetej w porcie krajowym lub
zagranicznym,

e dla ktorych okreslony port krajowy jest portem rozpoczecia podrozy konczacej si¢ w porcie krajowym
lub zagranicznym,

e w tranzycie bezposrednim, tj. pasazeré6w dla ktorych przy kontynuacji podrozy samolotem numer lotu

pozostal bez zmian.

Dane o przewozach taborem Zzeglugi Srodladowej odnosza si¢ do taboru bedacego w eksploatacji
polskich przedsigbiorstw zeglugi srodladowej (facznie z jednostkami ptywajacymi bedacymi w dyspozycji
przedsigbiorstw zagranicznych w okresie przerwy nawigacyjnej na polskich drogach wodnych) oraz od
2001 r. réwniez podmiotdéw, ktdrych podstawowa dziatalno$¢ jest inna niz s$wiadczenie tych ushug.

Dane o przewozach tadunkow zegluga Srodladowa nie obejmuja tadunkdéw przewozonych w przesytkach

drobnych na statkach pasazerskich.

Dane o morskiej flocie transportowej dotycza statkdw o polskiej wlasnosci i wspotwlasnosei bez wzgledu
na podnoszona banderg.

Do statkow polskiej zeglugi morskiej zaliczono statki stanowiace wiasno$¢ polskich przedsigbiorstw
zeglugi morskiej, statki dzierzawione od spolek armatorskich, ktorych udzialowcami sg polskie
przedsigbiorstwa oraz statki stanowiace wlasno§¢ spotek kapitalowych (z udzialem polskiego kapitatu)
majacych siedzibe za granica, bedace w eksploatacji polskich przedsigbiorstw.

Przecigtny wiek statkow morskiej floty transportowej ustalono jako $rednia arytmetyczng wazona wieku
poszczegolnych statkow, przy czym jako wagi przyjeto nosnosci (DWT) poszczegdlnych statkow. Przy

ustalaniu wieku poszczegdlnych statkéw przyjeto za podstawe rok ich wodowania.

Przez ,,zegluge morska” — rozumie si¢ polskie przedsigbiorstwa i spotki zeglugi morskiej oraz Chinsko—
Polskie Towarzystwo Okretowe SA. i Koreansko—Polskie Towarzystwo Zeglugowe sp. z 0.0., W czesci
przypadajacej na rzecz strony polskiej, zgodnie z obowiazujaca umowa w tym zakresie. Dane dotyczace
przewozow tadunkéw odnosza si¢ do statkow wiasnych zeglugi morskiej i statkow dzierzawionych od
innych armator6w. Dane te obejmuja przewozy statkami towarowymi i promami, dokonane w rejsach

zakonczonych.

Dane o dlugosci nabrzezy w portach morskich dotycza nabrzezy (przetadunkowych, postojowych i
innych) figurujacych w ewidencji inwentarzowej przedsiebiorstw przetadunkowych i Polskiej Zeglugi

Battyckiej oraz innych jednostek organizacyjnych dziatajacych na terenie portow morskich.

Dane o ogolnej wielkosci obrotow ladunkowych w portach morskich (przetadunkéw w morskich portach
handlowych) prezentowane w tablicy I (licznik na str. 78) obejmuja przeladunki tadunkow obrotu
morskiego 1 wewnatrzkrajowego (tacznie z bunkrem — paliwo dla statkow, tadunkami ryb wyladowanych ze
statkow rybackich niebgedacych przedmiotem migdzynarodowej wymiany handlowej, tadunkami
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37.

38.

przewiezionymi do portéw $rodkami transportu ladowego w celu magazynowania na terenie portow)

dokonane przez wszystkie podmioty dzialajace na terenie portow morskich.

Informacje prezentowane w tablicy I (mianownik na str. 78) oraz w tablicach dziatu VIII Porty morskie (z

wyjatkiem tablic 1(120), 6(125) i 7(126)) pochodza od przedstawicieli statkow zawijajacych do portow

morskich i pozyskiwane sg za posrednictwem urzedow morskich — kapitanatow lub bosmanatow w zakresie

wymaganym Dyrektywa Rady 95/64/WE z dnia 8 grudnia 1995 r. w sprawie sprawozdan statystycznych w

odniesieniu do przewozu rzeczy i 0sob droga morska (Dz. Urz. WE L 320 z 30.12.1995 1.).

Dane te nie uwzgledniaja:

e statkow o pojemnosci brutto (GT) mniejszej niz 100,

o zaladunku bunkru (tj. paliwa dla statkow),

e obrotu wewnatrzkrajowego, z wyjatkiem kabotazu (tj. tadunkéw przewozonych droga morska pomigdzy
polskimi portami morskimi),

e wagi wilasnej zaladowanych i wytadowanych jednostek tadunkowych (np. konteneréw oraz samochodoéw
i wagonow przewozonych w ruchu promowym).

Dane te obejmuja tadunki przywiezione i wywiezione do/z portdéw morskich wszystkimi statkami (polskimi i

obcymi) w ramach migdzynarodowego obrotu morskiego (w relacjach z portami zagranicznymi) i kabotazu.

Dane o obrotach fadunkéw tranzytowych (tablice 6(125) i 7(126)) obejmuja przetadunki tadunkéw obrotu
morskiego dokonane przez wszystkie podmioty dziatajace na terenie portdéw morskich.

Dane o wypadkach drogowych obejmuja zdarzenia majace zwiazek z ruchem pojazdow na drogach
publicznych, w wyniku ktorych nastapita $mier¢ lub uszkodzenie ciata osob.

Za $miertelng ofiar¢ wypadku drogowego uznano osobg zmarta (w wyniku doznanych obrazen) na miejscu
Iub w ciagu 30 dni.

Za ranng ofiar¢ wypadku drogowego uznano osobg, ktdra doznata obrazen ciata i otrzymata pomoc
lekarska.

Niektore dane zawarte w publikacji maja charakter wstgpny i moga zosta¢ uscislone w pdzniejszych
publikacjach GUS.

Uwaga: Ze wzgledu na elektroniczna technike przetwarzania danych, w niektorych

przypadkach sumy sktadnikéw moga r6znié¢ si¢ od podanych wielkos$ci ,,ogétem”.
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The present publication contains statistical data for 2008, characterising activity results of

economic entities which lead:

e an activity connected with ensuring transport of passengers or goods, scheduled or non-
scheduled, by rail, pipelines, road, water or air,

® a supportive activity, such as e.g.: port and parking services, handling of goods, storing,
maintenance, and small repairs of means of transport other than road motor vehicles;

e renting transport equipment with a driver or operator.

The data contained in the present publication regard economic entities classified into section I of

the Polish Classification of Activities, “Transport, Storage and Communication”, with the exclusion

of entities classified into “Post and Telecommunications”.

Moreover, there is information on:

o public roads, road motor vehicles and road tractors,

e goods road transport for hire or reward carried out by entities from outside of section I and own

account road transport,

o stock of aircrafts registered in the Civil Aviation Olffice,

o border traffic of vehicles,

e road accidents.

The publication presents in particular information on: revenues, costs, financial results, current

assets, employment, wages and salaries, as well as the transport infrastructure, the rolling stock,

transport of goods and passengers, handling of goods at seaports and airports, ships arrived in

seaports, aircraft traffic in airports, passenger traffic in airports and seaports.

Moreover, in publication run selected data about European Union countries.

Data contained in the publication comes from reporting, with the exception of data on public roads
and bridges acquired from the database of the General Directorate of Public Roads and
Motorways. Data concerning small units as regards revenue, costs, average paid employment and
average monthly wages and salaries has been calculated on the basis of the results of a sample
survey.

Data contained in section I table 1 includes results of all transport entities, whereas in tables 2 to 10
— entities employing more than 49 employees. The source of financial information are reports on
forms F-01/1-01, SP and SP-3.

Data included in tables in the rest of the sections regard all transport units, unless it is stated
otherwise.

Data contained in the Annex on border traffic of vehicles have been prepared on the basis of
information received from the Border Guard, and data on road accidents — from the National
Police, however selected data concerning European Union countries on the basis of database “New
Cronos” and data disseminated by the Furopean Commission — Statistical Office of the European
Communities (EUROSTAT) and the Directorate - General for Energy and Transport (DG TREN).

Revenues from total activity include:
e net revenues from the sale of products within country and for export which have been

manufactured by the entity (finished products, semi-finished products and services) as well as
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packaging, equipment and third party services if the customers are invoiced for the foregoing
together with the purchased products, revenues from sale of goods and materials, i.e. current
assets purchased for resale in a non-processed condition and products manufactured by the
entity if they are sold by shops within the company’s network along with goods manufactured by
other manufacturers. Revenues from sales of products, goods, and materials which have an
influence on the financial result are expressed in actual sales prices taking into account
discounts in the form of rebates and reductions, excluding the value added tax,

other operating revenues — revenues indirectly connected with the operating activity of the
entity, in particular: profits from the sale of non-financial fixed assets (fixed assets, assets under
construction, intangible fixed assets, investments in real estate and rights), assets (cash) received
free of charge, including donated assets, as well as damages, reversed provisions, adjustments of
the depreciation value for non-financial assets, income from social activities, income from the
rent or lease of fixed assets and investment in real estate and rights.

financial revenues — amounts due in respect of dividends and share in profits, interest on loans
granted, interest on time deposits, default interest, profits from the sale of investments, reduction
of write-offs relating to investments due to the fact that the reasons resulting in permanent loss
of their value have ceased to exist (whether partially or totally), surplus of foreign exchange
gains over losses.

Revenues from the sale of services include receipts from: transport of goods, passengers, luggage

and mail, as well as receipts from handling of goods, freight, storage and warehousing of goods and

other services connected with transport supporting activities, as well as revenues from the activities

of travel agencies, tour operators and tour guides.

Goods and passenger transport revenues are revenues on transport services provided by railway

transport, road transport, urban transport (buses, trams, trolley buses and metro), pipeline, air,

inland waterway and maritime transport expressed in actual prices of sale taking into account all

discounts, rebates and reductions.

a.

In railway transport - revenues from cargo and passengers transport by standard gauge and
narrow gauge railway and funicular railway.

In goods road transport - revenues from goods transport include revenues from transport of
goods for hire or reward.

In passenger road transport and urban transport - revenues from carriage of passengers regard
revenues from transport of passengers with single use, monthly and multiple used tickets as well
as from employee transport based on contracts with enterprises and from holiday trips.

In pipeline transport - revenues from pumping crude oil and petroleum products.

In air transport - revenues from freight transport (i.e. transport of goods, postal parcels and
paid luggage) and passengers carried in scheduled flights, additional and rented domestic and
international lines.

In inland waterway transport - revenues from goods and passenger transport by floating fleet of
inland waterway transport on Polish and foreign waterways.

In maritime transport - revenues from cargo and passenger transport in cruises finished with
merchant ships, own ferries and ships and ferries hired from other ship-owners.

Costs of obtaining revenues from total activity include:

prime costs of products, goods and materials sold, connected with the main operating activity,
which includes the value of sold goods and materials, as well as the total costs decreased by the
cost generating benefits for the needs of the entity and corrected by the change in product
inventories;

other operating costs comprising costs connected indirectly with the operational activity of the
unit, in particular: loss on the sale of non-financial assets, depreciation of leased or rented fixed
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assets and assets under construction, unplanned write-offs (write-offs by virtue of a permanent
loss of value), penallties, fines, indemnities paid, partially or fully written off liabilities related to
bankruptcy, composition, restructuring proceedings, reserves made for future legal liabilities or
liabilities, which are likely to occur loss on current business transaction), write-offs updating the
value of non-financial assets, costs of maintaining premises required for social activity,
donations or fixed assets received free of charge;

e financial costs comprising among others interest from contracted credits and loans, interest and
discount on bonds issued by the entity, default interest, loss on the sale of investments, write-offs
updating the value of investment and the surplus of foreign exchange losses over gains.

Total costs comprise the costs of exploitation activities, incurred within the reporting period,

grouped by type of costs.

The gross financial result (profit or loss) — represents the difference between net income gained
from the sale of products, goods and materials and costs bore for their obtaining, corrected by the
balance of extraordinary profits and losses.

The net financial result (profit or loss) is derived after decreasing the gross financial result by
obligatory encumbrances, i.e. the income tax on legal and natural persons as well as other payments
resulting from other regulations (e.g. payable out of profits after taxation with income tax to the
benefit of the state budget by state owned enterprises and sole-shareholder companies of the State
Treasury). The income tax affecting the financial result relating to a given reporting period is
composed of a current part and a deferred part. The deferred part constitutes a difference between
provisions and assets relating to defer tax (pertaining to timing differences between gross financial
result and taxable base due to different moments of reporting income and costs in accordance with
the Accounting Act and tax regulations) as at the end and beginning of the reporting period.

Current assets are part of the property controlled and used by an entity in its operating activity
whose value has been determined in a reliable manner resulting from past events and bound to
generate economic benefits to the entity in the future. They include: stock (circulating or current
fixed assets) and short-term: dues, investments and inter-period settlements.

Stocks are circulating as current fixed assets, which include:

e materials — raw materials, basic and auxiliary materials, semi-finished products made by others,
packages, fuel, spare parts and waste,

e finished products — own production: finished products, rendered services, scientific and research
studies, planning, geodesic and cartography works, finished works, including also construction
works, etc.;

o non-finished production — production in progress and semi-finished products, i.e. still unfinished
products of own production, as well as performed works, services etc. before they are finished;

e goods — material components of the assets acquired with the purpose of re-sale;

e advance payments — advance payments on future supplies of stocks.

Short-term dues include total debts from deliveries and services and the whole or part of other

debts, which are not financial assets, with the maturity of twelve months as of the balance sheet

date.

Short-term investments are short-term assets acquired for the purpose of generating economic

benefits owing to the increase in the value of these assets.

Short-term inter-period settlements are the prepayments made for the period up to twelve months

as of the balance sheet date.

Liabilities are obligations resulting from past events entailing the provision of a consideration
whose value has been determined in a reliable manner, which involve the use of an entity’s current

or future assets. They include:
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e short-term liabilities are total trade creditors and the whole or part of other liabilities with the
maturity of twelve months as of the balance sheet date.

o long-term liabilities are total liabilities with the maturity of more than twelve months as at the
balance sheet date, apart from trade creditors.

Credits and loans include the total value of unpaid credits and loans, both from banks and from

other sources.

The profitability rate of gross turnover constitutes the relation of gross financial result to revenues
from total activity, expressed in percents.

The profitability rate of net turnover constitutes the relation of net financial result to revenues from
total activity, expressed in percents.

The cost level indicator:

o from total activity is the relation of the costs of obtaining revenue from total activity to revenues
from total activity, expressed in per cents;

e from the sale of products (goods, works and services) is the relation of the costs of sale of own
products and services to revenues from the sale of own products and services, expressed in per

cents.

Data on the average paid employment and the average wages and salaries concerns hired workers,
i.e. persons employed on the basis of an employment contract (employment contract, posting,
appointment or election) and include full-time workers and part-time workers converted to full-time
work.

Apprentices are people who have entered into contracts with employers which concern studying a
particular job or apprenticeship training, paid according to apprentices’ rates, disregarding
whether they are vocational school students or not. Apprentices are not counted as employees.

Wages and salaries include: personal wages and salaries, impersonal wages and salaries, agency

and commission wages and salaries, fees, payments from a share in profit and in the balance

surplus of co-operatives, prizes form company prize fund and wages and salaries of apprentices.

Personal wages and salaries include monetary payments as well as the value of benefits in kind due

to employees hired on the basis of employment contract, wages and salaries of persons engaged in

outwork as well as apprentices who concluded a employment contract with an employer for the

purpose of vocational training, in particular:

e basic wages and salaries,

o premiums and prizes, permanent and temporary bonuses (e.g. for working in unhealthy
conditions, for seniority, for serving in management positions),

e wages and salaries for working overtime,

e wages and salaries during holidays, paid lay-offs,

o wages and salaries during illnesses (paid from employer’s resources), allowances and claim
benefits and others.

The average monthly wages and salaries were calculated assuming personal wages and salaries

(excluding wages and salaries of persons engaged in outwork as well as apprentices and persons

employed abroad) together with payments from a share in profit and in the balance surplus of co-

operatives, annual extra wages and salaries for employees of budgetary sphere entities, and wages

and salaries from a fee fund paid to own employees on the basis of a contract — commission or

contract for performing a specified task, which have the form of employee benefit.

Wages and salaries in gross terms comprise deductions for personal income taxes and employee’s
contribution to compulsory social security (retirement, pension and illness).
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Data concerning carriage of goods by rail, road and inland waterways was given by groups of
goods according to the classification NST-2007 (used in all countries of European Union) which
was implemented by Commission Regulation (EC) No 1304/2007 of 7 November 2007 amending
Council Directive 95/64/EC, Council Regulation (EC) No 1172/98, Regulations (EC) No 91/2003
and (EC) No 1365/2006 of the European Parliament and of the Council with respect to the
establishment of NST 2007 as the unique classification for transported goods in certain transport
modes.

The total length of railway lines operated on 31 December was established as the sum of the
construction length of standard gauge, narrow gauge and large gauge railway lines (data
concerning the length of these lines is included in the length of standard gauge lines) operated on
that day. The construction length of railway line is understood as the distance between its extremes
measured on single-track lines — along the axis of the track, and on multi-track lines — along the
axis of the longest track. A railway line is an element of the railway network between two junction
stations (or terminal stations).

Data on railway transport of goods regards transport carried out: until 2000 by the PKP company,

in 2001 — by transport enterprises of PKP created as a result of restructuring of the company, and

from 2002 — by the enterprises of PKP and by other entities, which acquired the railway transport

licence. The data include the sum of the gross weight of all commercial and official consignments

(i.e. together with the weight of the packages, and in the case of transport in containers together

with the weight of the containers) transported in wagons in national and international transport by

all types of trains. Consignments in national transport include all commercial and official

consignments, wagonloads and small ones, with the exception of consignments in international

transport. In 2003-2006 these consignments included shunting i.e. transport carried out on short

distances (about 6 km). The carriage mainly consisted in movement of wagons from mines to

railway network and collection and delivery points.

Consignments transported in international transport include consignments that:

e sent abroad by land or via commercial seaports (including goods handled in seaports),

o received from abroad by land or via commercial seaports (including goods handled in ports) for
further transportation to an end station located on the territory of Poland,

o carried within direct transit (i.e. without transhipment on the territory of Poland) and transit
parcels unloaded and loaded in seaports.
Commercial consignments include:

o full wagon load and small parcels, both ordinary and urgent, sent from Poland and transferred
from abroad for transport with a commercial bill of lading,

o military consignments on the territory of Poland and transferred from abroad for transport with
commissions — military bills of lading,

e station consignments, i.e. parcels transported within the boundaries of the same station with a
commercial bill of lading.

Official consignments include full wagon load and small parcels sent with an official bill of lading.

Data on railway transport of goods does not include luggage and express consignments, which are

carried by passenger trains.

Data on railway transport of passengers includes all passengers carried by PKP (until 2000 by the
PKP company, in 2001 — by transport enterprises of PKP created as a result of restructuring of the
company) and from 2002 also by entities, which acquired the railway transport licence on the
standard and narrow gauge railway network, by passenger, fast and express trains ((including
passengers transported in sleeping cars and in wagons with berths) with paid tickets and
passengers travelling free of charge on the basis of relevant regulations (from 1992 data on
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passengers travelling free of charge were not included in total railway transport of passengers) as

part of national and international transport.

a. The number of passengers transported in national transport is determined based on the number
of sold tickets for trips.

b.  The number of passengers transported in international transport is determined.

e on departure from Poland with direct tickets on international transport - based on the
number of tickets sold,

e on arrival in Poland from abroad and on travelling through the territory of Poland in
transit, with direct tickets on international transport, purchased abroad - based on
respective documents sent in by the managing boards of foreign railways of the countries in
which the respective tickets were purchased by passengers.

When determining the number of passengers transported in international transport, each ticket is
reported as being for the number of passengers for whom it was issued.

Passenger-kilometres by rail are the sum of passenger-kilometres in transport of passengers with
paid tickets in national and international transport and in carriage of passengers using free charge
tickets on the basis of separate provisions of law.

The amount of passenger-kilometres is calculated.:

e when transporting passengers with paid tickets in national transport, as the sum of products of
the number of passengers transported in individual relations and the tariff distances of their
trips,

o when transporting passengers with paid tickets in international transport, as the sum of
products of the number of passengers transported in the territory of Poland in international
transport in individual relations in the territory of Poland and tariff distances of these relations.

The tariff distance of passenger travel in the territory of Poland in international transport is

assumed as:

e when departing from Poland - tariff distance from departure station specified in international
transport ticket to the border point of departure,

e when arriving in Poland from abroad - the tariff distance from the border point of departure to
destination station specified in international transport ticket,

o when travelling through the territory of Poland in transit - the tariff distance between border
points of arrival and departure, accounting for travel distance, specified in international
transport ticket.

Data on the total length of public roads includes data on roads within administration borders of
cities and outside administrative borders of cities (referred to in the tables as “urban roads” and
“non-urban roads”’) with hard surface and unsurfaced.

Public roads are divided according to the function they have in the road network, in accordance
with the provisions of the Act of 21 March 1985 concerning public roads (OJ of 2007 No. 19, item
115 with later amendments), into the following categories:

e national roads,

e regional roads,

e district roads,

e communal road.

National roads include:

—  motorways and expressways, as well as roads which are designated to be upgraded to motorway
or expressway status,

— international roads,

—  roads constituting other links to ensure continuity of the national road network,
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— access roads leading to generally accessible border crossings serving international passenger
and freight transport without any limits as to the total weight of vehicles (groups of vehicles) or
only freight transport without any limits as to the total weight of vehicles (groups of vehicles),

—  roads which are an alternative to toll motorways,

—  roads which are bypasses around large urban agglomerations,

—  roads with a military significance.

A road is classified in the category of national roads by means of a regulation issued by the Minister

appropriate for transport in agreement with the Ministers appropriate for public administration,

internal affairs and the Minister of National Defence.

Regional roads include roads other than those presented above, which are links between cities, have

a great significance for the voivodship, and roads with a military significance not included among

state roads. A road is classified in the category of regional roads by means of a resolution of a

voivodship parliament in agreement with ministers appropriate for transport and national defence.

District roads include roads other than those mentioned above, which link powiat capital cities with

gmina capital cities and gmina capital cities with other such cities. A road is classified in the

category of district roads by means of a resolution of the powiat council in agreement with the
voivodship board.

Communal roads include roads with a local significance not included in the other categories, which

supplement the network of roads servicing local needs, excluding internal roads. A road is classified

in the category of communal roads by means of a resolution of the municipal council.

Hard surface roads are roads with improved hard surface (cobble stone, clinker, concrete, stone and

concrete slabs, bitumen) and roads with unimproved surface (with macadam or cobbled surface).

Unsurfaced roads include roads on virgin soil surface and roads fixed by means of special

procedures and preparation of virgin soil using mixtures made of clay, gravel, cinder, etc.

Data concerning line of scheduled bus communication includes:

o urban lines, i.e. lines within cities, possibly with crossing the boundaries of the town into the
nearest gravitation area, of the length of 5 to 10 km,

o suburban lines, i.e. lines of the length of 50 to 60 km, which connect villages with commune,
powiat or voivodship centres,

o regional lines, i.e. lines of the length of more than 50-60 km up to 160km, going through several
adjacent voivodships, connecting commune centres and smaller towns with more important
urban and industrial centres of the region,

o Jong-distance lines, i.e. lines of the length of more than 160 km, going through two or more
regions, connecting voivodship capital cities and more important industrial, cultural and tourist
centres with large urban and industrial agglomerations of the country,

o international lines, i.e. lines reaching outside national borders.

A bus line is a permanent road connection between two extreme localities as well as between

selected intermediate localities which involves using one or several buses travelling between these

localities according to a defined schedule.

The length of a bus line is the length of the route, given in kilometres, between two extreme

localities, regardless of the number of journeys carried out by buses on that line.

Length of bus regular traffic lines is the total length of bus lines.

The data comes from enterprises carrying out national and international scheduled services and

does not include lines serviced by urban public transport enterprises.

Data concerning urban public transport network regards bus (including high-speed buses), tram
and trolleybus transport in cities — including suburban and intercity service, which is the
responsibility of urban transport enterprises and private enterprises servicing some cities or
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particular lines. The data does not include urban transport carried out by the enterprises of
Panstwowa Komunikacja Samochodowa.

A transport line is a route connecting the extreme points of the route of vehicles designated with the
same number or letter.

Data concerning the length of the transport lines is the sum of the length of all of the scheduled
daytime bus, tram and trolleybus lines over which vehicles designated with separate numbers or
letters travel.

Data concerning goods road transport regards total road transport, i.e. both for hire or reward and

on own account, in public and private sectors, unless it is stated otherwise in the tables.

Road transport for hire or reward is understood as providing paid transport services and road

transport on own account as carriage of goods on own needs, i.e. without payment (calculated into

the costs of a business enterprise).

Until 2003, road transport for hire or reward was understood as transport, in which road transport

services were the basic economic activity. And road transport on own account was understood as

transport on own needs (occasionally on account of other entities) carried out by entities, whose

main economic activity is other than road transport services.

Data concerning transport of goods includes national and international transport carried out by

Polish carriers. National goods road transport is understood as transport, in which both the loading

of goods and their unloading took place on the territory of Poland.

International goods road transport includes the carriage of:

e exported goods, i.e. goods loaded in Poland onto motor vehicles, carried on the vehicles and
unloaded abroad,

e imported goods, i.e. goods loaded abroad onto motor vehicles, carried on the vehicles and
unloaded in Poland,

e goods within cross-trade, i.e. carriage of goods, whose place of loading and unloading is
located on the territories of two different countries, other than Poland. The data include also

carriage, whose journey runs partially through the territory of Poland (i.e. transit via Poland).

e goods within cabotage, i.e. carriage of goods, whose place of loading and unloading is located
on the territory of the same country, other than Poland. Cabotage includes also such carriage,
in which there is transit through another country.

The weight of transported goods in tonnes is the gross weight of goods together with packages, and

for transport in containers — the gross weight together with the packages and the weight of the

container.

General data concerning road transport (table 27(57)) is partially estimated. The volume of goods
road transport for hire or reward and on own account in tonnes and tonne-kilometres has been
estimated for vehicles which had not been considered in a sample survey, i.e. lorries with the
maximum permissible laden weight of up to 3.5 tonnes and road tractors and lorries (with the
maximum permissible laden weight of more than 3.5 tones) older than 25 years.

Data concerning goods road transport does not include carriage of goods by agricultural tractors,
technological stock, motor vehicles of the Ministry of National Defence and the Ministry of Internal
Affairs and Administration.

Tables 28(58)-45(75) present the results of a sample survey. The published results contain
aggregated data according to particular groupings in a case, when the information obtained for the
whole aggregation (e.g. goods road transport by group of goods or by country) regarded at least 10
vehicles.

The sample survey was carried out in accordance with the Council Regulation (EC) No. 1172/98 on
statistical returns in respect of the carriage of goods by road (OJ EC L 163 of 6 June 1998) and had
in its scope of observation lorries (with the maximum permissible laden weight of more than 3.5
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tonnes) and road tractors not older than 25 years (registered on the territories of all voivodships)
randomly selected to observe their activity during a given week. The frame was prepared on the
basis of received extract from databases on vehicles from all bodies registering vehicles, i.e. from
379 powiat starosta offices and 18 districts for the capital city of Warszawa. The frame was sorted
into 15 categories of vehicles:

- 10 categories of lorries, i.e. lorries in five age groups divided into load capacity of less than
6 tonnes and more than 6 tonnes,
- 5 categories of road tractors, i.e. road tractors in five age groups.

Sampling of vehicles took place four times a year, while the vehicles were selected for each week in
particular quarters. The selected sample was broken down into 15 categories of vehicles, so as to
ensure twice as many younger than older lorries, as well as twice as many heavier than lighter, and
for road tractors 3.5 times more vehicles at the age of no more than ten years than older ones. The
share of lorries in the sample amounted to 64.2%, and the share of road tractors was 35.8%. The
selected sample of vehicles was distributed among the voivodships and allocated for each quarter
evenly for 13 weeks.
In 2008, the sample contained 48.1 thousand vehicles, i.e. 30.9 thousand. lorries and 17.2 thousand.
road tractors. The size of the sample amounted to 8% of the total number of vehicles in the frame.
The response rate reached 84.1%, of which 45.5% was represented by vehicles used in the reporting
week, 20.7% to vehicles not used in the reporting period and 17.9% to cases resulting from wrong
information in register (i.e. vehicles not adjusted to carrying goods (1.6%), scrapped vehicles
(1.3%), vehicles with the user unknown (13.4%) and questionnaires returned by the post (1.6%)).
Register quality rate amounted to 78.7%.°
Aggregated data presents the activity of vehicles used during the reporting period.
During the calculation of weighting factors the probabilities of vehicle selection were taken into
consideration, than the weighting factors were corrected by the cases of non-response (i.e. cases of
no reply, refusals and vehicles belonging to unknown users). The correction did not include vehicles
from outside of the scope of the survey (e.g. vehicles not adjusted to carrying goods, vehicles with
lower maximum permissible laden weight than assumed for the survey), scrapped vehicles, cases of
questionnaires returned by the post etc.

The precision standards of data for 2008, which manifests reliability of the acquired results and is

dependent on the sample size and on the dispersion of results (the lower the factor, the more reliable

the results), was as follows:

o 3.4% for tonnes, 1.4% for tonne-kilometres and 1.3% for total kilometres travelled loaded, and
on the level of particular voivodships for tonnes — from 5.3% (in the Mazowieckie voivodship)
to 27.7% (in the Podlaskie voivodship), for tonne-kilometres — from 2.7% (in the Mazowieckie
voivodship) to 10.1% (in the Warminsko-Mazurskie voivodship) and for total kilometres
travelled loaded — from 2.3% (in the Mazowieckie voivodship) to 10.3% (in the Dolnoslgskie
voivodship),

o  3.8% for tonnes, 2.4% for tonne-kilometres and 2.1% for total kilometres travelled loaded in
national road goods transport, and on the level of particular voivodships for tonnes — from
6.2% (in the Mazowieckie voivodsip) to 29.1% (in the Podlaskie voivodship), for tonne-
kilometres — from 5.9% (in the Mazowieckie voivodship) to 16.3% (in the Lubuskie voivodship)
and for total kilometres travelled loaded — from 4.2% (in the Mazowieckie voivodship) to 17.7%
(in the Dolnoslqskie voivodship),

o 2.6% for tonnes, 2.5% for tonne-kilometres and 2.3% for total kilometres travelled loaded in
international goods road transport, and on the level of particular voivodships for tonnes — from

a register quality rate constitutes the share of used and not used vehicles in the total number of vehicles selected for the survey,
which was diminished by refusals and lack of contact with the respondents.
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4.4% (in the Mazowieckie voivodship) to 29.2% (in the Swietorzyskie voivodship), for tonne-
kilometres — from 4.1% (in the Mazowieckie voivodship) to 29.4% (in the Swietorzyskie
voivodship) and for total kilometres travelled loaded — from 3.7% (in the Mazowieckie
voivodship) to 28.4% (in the Swietorzyskie voivodship).
In tables 46(76) — 50(80) there are presented data from economic entities employing more than 9
persons surveyed with the use of the full method, which provide hire or reward road transport
services and are classifies according to the Polish Classification of Activities in the category “Other
land transport”.

The data concerning the inventory number of the stock vehicles of the particular group (lorries,
trailers, tractors, buses) regards all road motor vehicles comprised in the group, which on 31
December were at the disposal of the enterprise employing more than 9 persons classified
according to the Polish Classification of Activities in the category “Other road transport”
(equivalent unit), without regard to their actual technical condition (including vehicles under repair
outside of the usual parking place). The data include own vehicles used by enterprises and vehicles
owned by other entities used on the basis of an agency agreement, commitment, rent, or lease.

Data on road transport of passengers does not include transport of persons by buses: of urban
public transport enterprises, enterprises carrying out tourist services and transport of persons by
buses on own account.

Road transport of passengers is the total number of passengers carried by scheduled daytime

services (according to timetable), special scheduled services (e.g. carriage of employees, to school)

and other carriage (e.g. holiday trips) in national and international transport.

a. The number of passengers is calculated on the basis of the number of sold single use tickets
(excluding compensatory tickets, i.e. in addition to the main ticket).

b. As regards transport of passengers with monthly tickets or other multiple use monthly tickets,
the number of passengers is determined by multiplying the number of sold tickets by the
average number of trips of a passenger in the reporting period.

c. The number of passengers transported with yearly tickets and the number of passengers
travelling free of charge (e.g. Members of Parliament) is determined by records in ticket office
diagrams.

d. In transport of employees performed based on contracts with enterprises, the number of
transported passengers is determined by multiplying the number of tickets valid for a given
period (e.g. a month) by the average number of travels of one passenger in that  period.

e. In holiday trips (chartered), the number of transported passengers is determined assuming by
convention that the number of transported passengers equals the number of passenger seats in
the buses used for transport in individual holiday trips. In holiday trips (chartered) in order to
visit a town, in which passengers are not exchanged, the whole route of the bus is counted as
one course.

Passenger-kilometres by road transport is the sum of passenger-kilometres by road transport, when

transporting passengers with single use, monthly and other multiple use tickets and carriage of

employees (carriage to schools) based on contracts with enterprises (communes) and other
carriage (e.g. holiday trips).

a. For transport of passengers with single use tickets, passenger-kilometres are calculated
dividing the sum of revenues obtained on transport as a part of individual types of traffic
(suburban, inter-city regular and inter-city fast) by the average tariff rate per one passenger-
kilometre set for a given type of traffic, following  reducing this rate by 7% (rate reduction is
done on the grounds that some of the passengers use half-fare tickets and free charge tickets).
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b. For transport of passengers with monthly and multiuse tickets, passenger-kilometres are
calculated by dividing the sum of revenues obtained on this carriage by average tariff rate per
1 passenger-kilometre, calculated for each type of ticket separately.

c. For carriage of passengers with yearly tickets and free charge tickets, for each relation - the
number of passengers entered in diagrams, holding yearly and free charge tickets is multiplied
by the distance (in km) of a given relation.

d. In carriage of employees based on contracts with enterprises, passenger-kilometres are
calculated as the sum of passenger-kilometres carried on in individual transport relations,
while the number of passenger-kilometres performed in particular relation is calculated as the
product of a given relation (in km) and the number of tickets valid for a given period by the
average number of passes of one passenger in that period.

e. For holiday trips, passenger-kilometres are calculated by multiplying the number of passenger
seats in the buses used for transport in a holiday trip (by convention accepted as the number of
passengers carried) by vehicle-kilometre of that fleet of vehicles.

Transport of passengers by urban transport is the total number of passengers transported on all
vehicles of urban transport generally available to population, i.e. buses, trams and trolley-buses.
a. One passenger transported on means of public transport is assumed as one trip.
b. The number of passengers is estimated on the basis of the number of sold single use and sold
multiple use tickets, taking into account standards of the number of trips per given multiple use
ticket, accepted by public transport establishments.

Data concerning the pipeline transport contained in table I , Essential information on transport”
and tables 9 and 10 includes crude oil and crude oil products pumped through major pipelines to
the domestic demand (including imported) and transit through the territory of Poland.

The amount of crude oil (crude oil products) is the sum of net weights of individual lots of crude oil
(products) received to client's tanks upon delivery-acceptance protocols.

Tonne-kilometres by pipeline is the sum of tonne-kilometres carried out by pumping of crude oil and
oil products via pipelines.

Tonne-kilometres carried out by pumping of crude oil (oil products) by pipelines the amount of
crude oil (oil products) (defined in tonnes) pumped through major pipelines by the operating length
(in km) of the individual pie sections through which crude oil (0il products) were pumped.

The concept of ,air route” is understood as the route of an aircraft from the airport it departs from
to the airport it arrives in (destination). Until 1995 the length of air routes was measured according
to the length of the “air corridor”, and since 1996 by means of the “great circle distance”, in
accordance with IATA international regulations.

Data concerning the stock of aircrafts contained in tables 3(89) and 4(90) includes all aircraft and
helicopters in Poland, which have civil identification marks, registered at the Civil Aviation Olffice.
The data includes the stock used for the purposes of air transport, agricultural aviation services,
medical aviation services, trainings and private usage.

Data concerning air transport of goods and passengers includes freight and passengers carried on
scheduled flights, additional and rented (chartered), by aircrafts owned by Polish operators in
scheduled air transport (transport of passengers or goods on permanent routes and according to
permanent flight schedules) as well as other Polish operators providing such services against
payment in international and national transport.

Volume of goods transport is the total gross weight of all goods and postal parcels as well as paid
luggage.
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Tonne-kilometres by air transport is the sum of tonne-kilometres carried out by aircrafts own and
leased (rented) of Polish air carriers in all kind of national and international flights (scheduled
flights) and other flights (non-scheduled flights) in all directions.

Tonne-kilometres carried out by 1 aircraft while in the same carriage is the product of the mass
(weight) carried of freight (eg. goods, postal parcels, paid luggage) and length (in km) in those
directions.

The number of passengers transported is determined based on registered lists of passengers
occupying seats in an airplane; a child with a ticket is regarded as one passenger regardless of age.
The number of passengers transported in international transport is determined as the sum of all
the passengers leaving Poland and arriving in Poland and transported between airports outside the
territory of Poland.

The number of passengers transported in national transport is determined as the sum of all the
passengers transported between airports in the territory of Poland.

Passengers carried by special purpose aircrafts (eg. aeroclubs, medical aviation, agricultural
aviation) are excluded.

Passenger-kilometres by air is the sum of passenger-kilometres carried out by own or leased
(rented) aircraft of Polish air carriers in all kind of national and international flights (scheduled
flights) and other flights (non-scheduled flights) in all directions.

Passenger-kilometres carried out by 1 aircraft while in the same directions is the product of total
numbers of passengers carried and length (in km) in those relations.

Aircraft traffic at airports includes the number of commercial airplane, i.e., those carrying
passengers, freight and mail in both national and international flights, take-offs and landings.

Passenger traffic at airports includes passengers:

e for whom the given national airport is the termination point of a journey initiated in a national
or foreign airport

o for whom the given national airport is the beginning point of a journey terminating in a national
or foreign airport

o direct transit passengers, i.e., passengers, for whom their flight number will remain unchanged
in the continuation of their journey.

Data concerning transport by inland waterway fleet refers to the fleet operated by Polish inland
waterway transport enterprises (including vessels which are at the disposal of foreign enterprises
during the period of navigation break on Polish inland waterway) and, since 2001, also entities,
whose main activity is different than providing these services.

The data concerning carriage of goods by inland waterways does not include small consignments
carried by passenger vessels.

Data on the maritime transport fleet concerns ships of the Polish property, joint ownership or
share, whatever flag they hoist.

The ships of the Polish maritime fleet include ships which are owned by Polish maritime transport
enterprises, ships rented from a ship-owner company, whose shareholders are Polish enterprises,
and ships owned by companies (with a share of Polish capital) with their seat abroad, which are
operated by Polish enterprises.

The average age of the ships of the maritime transport fleet was adopted as the weighted arithmetic
average of the age of particular ships, whereas the weight was adopted as the deadweight (DWT) of
particular ships. The basis for the estimation of the age of a ship was the year of its launching.

The concept “maritime transport” is understood as Polish enterprises and maritime transport
companies, as well as Chinsko—Polskie Towarzystwo Okretowe S.A. and Koreansko—Polskie
Towarzystwo Zeglugowe sp. z o.0., in the part falling to the Polish party, in accordance with the
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binding agreement in this respect. Data concerning transport of goods refers to ships owned by
maritime transport and ships rented from other ship-owners. The data includes transport by cargo
ships and ferries, which took place in finished cruises.

Data concerning quays length at seaports regards quays (transhipment, waiting and other) which
are entered into the inventory of transhipment enterprises and Polska Zegluga Baltycka as well as
other entities operating on the territory of seaports.

Data regarding goods loaded and unloaded at seaports presented in tables I (the numerator on
page 78) includes sea and domestic transhipment (including bunker - fuel for ships, cargo of fish
caught by maritime fishing entities carried to seaports by fishing vessels and unloaded on the
territory of the seaports (not-being subject of international trade exchange), cargo carried to
seaports by inland transport modes in order to store on the territory of ports) accomplished by all
units operating on the territory of seaports.

Information presented in tables I (the denominator op page 78) and in the Section VIII Seaports
(excluding tables 1(120), 6(125) and 7(126)) comes from representatives of ships entering in Polish
seaports and is obtained from maritime offices — harbor master’s offices in the scope required by
Council Directive 95/64/ECof 8 December 1995 on statistical returns in respect of carriage of
goods and passengers by sea (OJ EC L 320 of 30 December 1995).

Data does not cover:

o ships of gross tonnage (GT) less than 100,

o loading of bunker (i.e. fuel for ships),

e domestic cargo traffic excluding cabotage (i.e. seaborne cargo traffic between Polish seaports),

o the tare weight of cargo units (e.g. of containers as well of motor vehicles and wagons, that are
carried by ferry traffic).

Data include cargos carried to and from seaports by all ships (Polish and foreign) under

international maritime traffic (in relation with foreign ports) and cabotage.

Data concerning cargo transit traffic at seaports (tables 6(125) and 7(126)) includes goods in sea
traffic accomplished by all units operating on the territory of seaports.

Data regarding road accidents covers events connected with the movement of vehicles on public
roads as a result of which death or injury occurred.

A road accident fatality is understood as a person who died (as a result of injuries incurred) at the
scene of the accident or in the course of 30 days.

A road accident injury is understood as a person who incurred injuries and received medical
attention.

Some data included in the publication are of an initial character only and may be specified in later
publication of GUS.

Due to the electronic technique of data processing, the sums of elements may in
some cases be different from the provided ,total” values.
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TRANSPORT — WYNIKI DZIALALNOSCI W 2008 r.

Przychody ze sprzedazy ushlug we wszystkich jednostkach transportu byty wigksze o 8,4% w
poréwnaniu z 2007 r. i wyniosty 135,3 mld zt (w sektorze publicznym wzrost ten wynosit 1,6%, a w
sektorze prywatnym 10,1%). Ponad 45% tych przychodéw wypracowaly przedsigbiorstwa o liczbie
pracujacych powyzej 49 osob, a wzrost sprzedazy ustug w tych jednostkach wynosit 7,5%.

Koszt wlasny sprzedanych ustug we wszystkich jednostkach transportu wyniost 118,4 mld zt i
wzrost, w poréwnaniu z 2007 r., 0 9,3% (w sektorze publicznym wzrost ten wynosit 6,7%, a w sektorze
prywatnym wzrést o 10,0%). W jednostkach o liczbie pracujacych powyzej 49 osob, ktorych udziat w
kosztach ogétem wynosit 52,5%, koszt ten zwigkszyt si¢ o ok. 11%. W strukturze rodzajowej kosztow
odnotowano zwigkszenie udziatu wynagrodzen brutto tacznie ze $wiadczeniami na rzecz pracownikow
(o 1,1 pkt), zuzycia materiatéw (o 0,6 pkt), energii (o 0,2 pkt), oraz pozostatych kosztow (o 0,3 pkt) przy
spadku udziatu ustug obeych (o 1,7 pkt), podatkow i optat (o 0,3 pkt) oraz amortyzacji (o 0,2 pkt).

Wynik finansowy brutto osiagnigty przez jednostki o liczbie pracujacych powyzej 49 oséb
wyniost w 2008 r. 605,5 min zt wobec 3738,7 min zt przed rokiem, co spowodowane zostalo przez
szybszy wzrost kosztow uzyskania przychodow z catoksztattu dziatalnosci, niz przychodow z catoksztattu
dziatalnosci, w tym pogorszeniem si¢ wyniku na operacjach finansowych. Wynik finansowy netto
zmniejszyt si¢ z 2787,8 min zt w 2007 r. do 187,0 mln zt. Wskaznik poziomu kosztow z caloksztattu
dziatalno$ci wyniost 99,2% wobec 94,3% przed rokiem. Wskaznik poziomu kosztow ze sprzedazy ustug
wzrost z 97,8% w 2007 r. do 100,8%. Pogorszyty si¢ wskazniki: rentowno$ci obrotu brutto z 5,7% do

0,8%, a rentowno$ci obrotu netto z 4,2% do 0,3%.

Przecigtne zatrudnienie na podstawie stosunku pracy w catym sektorze transportu wyniosto w
2008 r. 477,0 tys. osob i bylo o 5,4% wigksze w poréwnaniu z 2007 r. (w sektorze publicznym spadto o
2,4%, a w sektorze prywatnym wzrosto o 11,2%). W jednostkach o liczbie pracujacych powyzej 49 osob
przecigtne zatrudnienie wyniosto 317,7 tys. 0sob i bylo o 3,8% wigksze niz przed rokiem, przy czym
wigkszy wzrost dotyczyl pracownikow na stanowiskach nierobotniczych (o 4,3%) niz na stanowiskach

robotniczych i pokrewnych (o 3,6%).

Przecigtne wynagrodzenie miesigczne brutto pracownikow zatrudnionych na podstawie sto-
sunku pracy w calym sektorze transportu wyniosto 2824,9 zt i w pordwnaniu z 2007 r. bylo wigksze o
13,3%. W jednostkach o liczbie pracujacych powyzej 49 os6b wzrost ten wynosit 12,7%, a przecigtne

wynagrodzenie 0s6b zatrudnionych w tej grupie podmiotdéw osiagneto poziom 3302,6 zt.

W 2008 r. wszystkimi rodzajami transportu przewieziono 1656,0 min ton ladunkéw, tj. o 8,0%
wigcej niz przed rokiem i wykonano pracg przewozowa w wysokosci 279,2 mld tonokilometrow, tj. o
4,4% wigksza niz przed rokiem. Wzrosty przewozy tadunkéw transportem kolejowym, samochodowym

oraz lotniczym, spadly natomiast transportem rurociagowym, zegluga $rodladowa i morska.
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Ksztattowanie si¢ dynamiki i struktury przewozow tadunkow i pracy przewozowej ilustrujg ponizsze dane:

RODZAJE 2000 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2000 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
TRANSPORTU Rok poprzedni =100 W odsetkach
TONY

OGOLEM 957 1069 1074 ] 104,19 107,47 1080 1000 1000 | 100,0] 1000 1000 100,0
Transport kolejowy 100,2° | 1171 | 953 | 108,1° | 103,0°| 10L,4| 147 | 214| 189] 197| 160| 150
Transport samochodowy 042 | 1049 | 1128] 1032| 1089 | 1104 792| 722| 759| 752| 792| 809
Transport lotniczy 96,0 | 945 | 1175] 1066] 1250| 1030] 00| 00| 00] 00| 00| 00
Transport rurociggowy 103,5 ] 103,1 101,7 | 102,5 95,0 92,7 3,5 4,0 3,8 3,8 3.4 3,0
Zegluga érodladowa 124,5| 1098 | 1098 965 1056| 828] 08| 07| 07] 06| 06] 05
Zegluga morska 100,1 | 885 | #1.6] 107,0] 1141| oua]| 18| 17| 07] 07| 08| 06

TONOKILOMETRY

OGOLEM ot6| 1115 | 785 109,14 107,57 1044 | 1000 1000| 100,0] 1000 1000 100,0
Transport kolejowy 9827 | 1055| 955| 107,5°| 101,5°| 959 191°| 180| 21,9| 201,5| 203| 186
Transport samochodowy 106,5 | 128,5 | 108,4| 1140] 1169 | 1092 264| 380| 525| 548 597| 624
Transport lotniczy 92,9 108,1| 1140] 1030 89.1| 1084] 00| 00| 00] 01| 00| 00
Transport rurociagowy 104,8 103,9 102,3 100,8 91,9 90,4 7,2 8,5 11,1 10,3 8,8 7,6
Zegluga srodladowa 14,1 | 1223 | 1197] 969 1082| 952] 04| 04| 06] 05| 05| 05
Zegluga morska 814 101,7| 3L1| 1004| 89.7| 1059 469| 351| 139] 128 107| 109

W 2008 r. Srodkami transportu publicznego (tj. transportu zbiorowego) przewieziono 966,0
mln pasazerow, tj. o 4,0% mniej niz przed rokiem. Spadek przewozéw zanotowano w transporcie
samochodowym, lotniczym i zegludze morskiej, wzrosty natomiast przewozy w transporcie kolejowym i
zegludze $rodladowej. Praca przewozowa wykonana przy przewozie pasazerow wyniosta 56,6 mld
pasazerokilometrow i spadta o 3,6% wobec roku poprzedniego.

Ksztattowanie si¢ poziomu przewozoéw pasazeréw wedlug rodzajow transportu w latach 2000 —

2008 przedstawia ponizszy wykres.

Przewozy pas azer 6w wg rodzajéw trans portu
Trans port of passengers by mode of transport

] 361 min
2000 . I 955 ition
1332
2001 ] 899
6
[ ] 304
2002 | 1815
I
1283
2003 ] 823
[ 1272
2004 | ] 807
)
] 258
2005 ] 782
8 .
1265 O Transport kolejowy
2006 < ] 751 O Transport samochodowy
]280 @ Transport pozosta
2007 1718 port p ty
8
] 292
2008 ] 666
8

a

dynamiki bez przewozéw manewrowych w transporcie kolejowym ksztattowaty si¢ nastgpujaco: dla transportu ogétem — tony
103,0, tono-km 109,1 ; dla transportu kolejowego — tony 102,3, tono-km 107,3.

b dynamike do 2007 r. ustalono w warunkach poréwnywalnych (bez przewozoéw manewrowych).

¢ wskazniki dotycza spotek grupy PKP, a w latach nastgpnych lacznie z innymi podmiotami, ktore uzyskaty licencje na transport
kolejowy.
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Dhugosc¢ sieci kolejowej ogdtem wyniosta w 2008 r. 20,2 tys. km, z czego 11,4 tys. km to linie o
znaczeniu panstwowym i byta o 0,4% dluzsza niz przed rokiem. Wydtuzyta sig sie¢ PKP o 169 km (taczna
dtugos¢ - 19,6 tys. km), natomiast skrocila si¢ sie¢ innych podmiotéw o 80 km, do 0,6 tys. km, gtéwnie z
powodu likwidacji w niektorych wojewoddztwach linii waskotorowych. W ogolnej dhlugosci linii
kolejowych eksploatowanych normalnotorowych i szerokotorowych (99% ogdlnej dtugosci sieci) linie
zelektryfikowane stanowity 60,0%. Na sieci kolejowej w 2008 r. znajdowalo si¢ 1511 stacji kolejowych, w
tym 341 weztowych (w 2007 r. — 1498 w tym 365 weztowych).

Ilostan inwentarzowy lokomotyw elektrycznych i spalinowych wynidst 4,5 tys., tj. o 1,4% wigcej
niz w 2007 r. Ilostan inwentarzowy wagonow towarowych zmniejszyt si¢ o 3,3% 1 wyniost 101,5 tys. W
transporcie pasazerskim wzrdst zarowno ilostan inwentarzowy elektrycznych zespolow trakcyjnych (o 4
szt.), spalinowych wagondw silnikowych (o 12 szt.), jak i wagonéw osobowych w zespotach trakcyjnych i
silnikowych (o 15 szt.), przy jednoczesnym zmniejszeniu si¢ liczby wagonow do przewozu podréznych

(0220 szt.).

W 2008 r. transportem kolejowym przewieziono ogélem 249 min ton ladunkéw, tj. o 1,4%
wigcej niz w 2007 roku, a praca przewozowa byla mniejsza o 4,1%. Przewozy manewrowe wyniosty 29

mln ton (o 43,3% mniej niz przed rokiem) oraz 0,1 mld tkm (o 30,4% mniej niz przed rokiem).

Poziom przewozow tadunkéw mierzony tonokilometrami lokuje polski transport kolejowy na
drugim miejscu wérod 27 krajow UE za Niemcami, a przed Francja, z udziatem ok. 12% w ogdlnych
przewozach UE. W zakresie transportu migdzynarodowego koleje polskie z udziatem

dziewigcioprocentowym zajmuja trzecie miejsce za Niemcami i Lotwa.

Struktur¢ przewozéw tadunkéow wedtug grup tadunkéw (zagregowanych w 10 kategorii)

przedstawia ponizszy wykres.

Struktura przwozéw ladunk éw trans portem kolejowym

wg grup ladunk 6w (w tonach) w2008 r. Redyirmeralin

ozostale produkt
Koks i produkty poz ! .p ' y
finacji ro gornictwa 1
r?t J 10p8};/ kopalnictwa
naftowej ,8% o 6o

Inne
9,1%

Metale i wyroby
metalowe gotowe (bez
4,6%
Wyroby chemicanV
4,3%

Wyroby z pozostatych
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niemetalicznych 2,2%
Surowce wtorne i Mineralne paliwa

45,2%
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Wzrost przewozow dotyczyl komunikacji krajowej (o 4,6%), natomiast w komunikacji
migdzynarodowej zanotowano spadek (o 5,5%). W ramach komunikacji migdzynarodowej duzy spadek
przewozow tadunkow wystapit w eksporcie (o 17,3%), wzrosly natomiast przewozy zardwno w
imporcie (o 4,6%) jak i w tranzycie (0 1,2%). W przewozach tadunkéw eksportowanych najwickszy
udzial miaty przewozy do Niemiec, za§ w przewozach tadunkéw importowanych — z Rosji oraz

Ukrainy.

Strukturg przewozow tadunkow kolejami normalnotorowymi (facznie z szerokotorowymi) wg kierunkow

komunikacji w latach 2007 1 2008 ilustruje ponizsza tablica:

KIERUNKI KOMUNIKACJI 2007 2008
w odsetkach

OGOLEM 100,0 100,0
Komunikacja krajowa 68,7 70,9
Komunikacja migdzynarodowa 31,3 29,1
eksport 14,0 11,4
import 14,7 15,2
tranzyt 2,5 2,5

W ramach transportu intermodalnego transportem kolejowym przewieziono o 21,9%
konteneréw (z tadunkami i pustych) wigcej niz przed rokiem, przy czym ponad 82% tych przewozow
realizowanych byto w komunikacji migdzynarodowej. Liczba przewiezionych nadwozi samochodowych

("swap body") byta 0 21% wigksza niz rok temu.

W 2008 r. w transportem kolejowym przewieziono 291,9 mln pasazerow, tj. o 4,4% wigcej niz
przed rokiem. Na ogdlny wzrost przewozow pasazerow wplyngto zardwno zwigkszenie przewozow z
biletami jednorazowymi (o 1,6%), jak i okresowymi (o0 5,2%). Wzrosty przewozy w komunikacji
krajowej (o0 4,7%), natomiast w komunikacji migdzynarodowej zanotowano spadek (o 25,6%), W
komunikacji krajowej zwigkszyly si¢ przewozy pasazerow wszystkimi rodzajami pociagéw (pociagi
osobowe — 0 4,6%, pospieszne — 0 5,8%, ekspresowe — o 1,1%).
Przewozy pasazeréw kolejami waskotorowymi byly mniejsze niz przed rokiem (o 39,7%) z powodu

zmniejszenia dlugosci eksploatowanych linii z 310 km. w 2007 r. do 189 km. w 2008 r.

Ogolna dlugos$¢ drég publicznych w koncu 2008 r. wyniosta 383,3 tys. km (o0 0,7% diuzsza niz w
2007 1.), z czego 68,2% stanowily drogi o nawierzchni twardej, a 31,8% drogi o nawierzchni gruntowe;j.

Ogblna gestosé drog o nawierzchni twardej w koficu 2008 r. wyniosta 83,5 km na 100 km?.
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Ksztaltowanie si¢ gestosci sieci w poszczegolnych wojewodztwach ilustruje ponizsza mapa.

Drogi publiczne o twardej nawierzchni na 100 km’
Stan w dniu 31 XII 2008 r.

pomarskie

warminsko-mazurskie

51

64.6

zachodniopomorskie

podlaskie
56,3

kujawsko-pomorskie

mazowieckie

87,2

lubuskie

58,2

wielkopolskie

87,9

lubelskie

74,9

dolnoslgskie

91,5

opalskie
89,3

podkarpackie

80,9

Drogi o nawierzchni ulepszonej stanowily ponad 90% dtugosci droég o nawierzchni twardej.
Dhugo$¢ autostrad wzrosta w poréwnaniu do roku poprzedniego o 102,7 km i wyniosta w koncu 2008 roku
—765.,2 km. Oznacza to, ze na 1000 km? powierzchni kraju dhugoé¢ autostrad wyniosta okoto 2,5 km, a na
100 tys. ludnosci ponad 2 km. Jest to jeden z najnizszych wskaznikow w Unii Europejskiej, w ktorej dla
2006 r. $rednio dla 27 krajow cztonkowskich UE wyni6st on odpowiednio 13 i 15 km. Diugo$é drog
ekspresowych (jedno i dwujezdniowych) w koncu 2008 r. wzrosta w poréwnaniu do roku 2007 o 121,7 km

1 wyniosta 451,6 km.

Ogolna liczba pojazdéw samochodowych i ciagnikéw zarejestrowanych (na podstawie danych
starostw powiatowych, a dla Warszawy — dzielnic, ujgtych w systemie ,,Pojazd”) wg stanu na dzien 31
XII 2008 r. wyniosta ponad 21,3 mln (przed rokiem prawie 19,5 min).

Liczba samochodow osobowych byta wigksza o 10,2% niz w 2007 r. i wyniosta 16,1 min. Na

1000 mieszkancoéw przypadaty 422 samochody, podczas gdy w 2007 r. — 383. Mimo systematycznego
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przyrostu liczby pojazdow wskaznik ten jest jednym z najnizszych w Unii Europejskiej (w 2007 r.
srednio dla 27 krajow UE wyniost on 464 samochody osobowe na 1000 mieszkancow), co jest zwiazane z

nizszym poziomem zamozno$ci naszego spoteczenstwa na tle wigkszosci krajow UE.

Zmiany w stopniu motoryzacji w naszym kraju w latach 2000 — 2008 przedstawia ponizszy

wykres.

szt.

Samochody os obowe na 1000 ludnos ci

450
L

400 =

350 —
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200 +—f 1
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W ogélnej liczbie samochodow osobowych zarejestrowanych wzrést udziat samochodéw o masie
1900 kg i wigkszej z 8,6% w 2007 r. do 10,9%. Pojazdy o dopuszczalnej masie catkowitej do 1399 kg
stanowity 39,9% (w 2007 r. — 43,2%). Wzrost udziat samochodéw osobowych w wieku do 5 lat z 11,6%
w roku 2007 do 12,1% w roku 2008. Wzrdst rowniez udziat pojazdéw w wieku 11 lat i starszych z 66,1%
w 2007 r. do 68,0% w 2008 r. Struktura samochodéw osobowych ze wzgledu na rodzaj stosowanego
paliwa ulegla pewnym zmianom. Udzial samochodéw z silnikami benzynowymi zmniejszyt si¢ z 68,4%
w 2007 r. do 65,5% na korzy$¢ pojazdow z silnikami wysokopreznymi (wzrost z 15,0% do 18,1%).
Udziat samochodéw osobowych na inne zrodta energii, w tym gtéwnie na gaz ptynny LPG wzrost w
niewielkim stopniu (z 13,2% w 2007 r. do 13,5%).

Liczba samochodéw ci¢zarowych (lacznie z cigzarowo-osobowymi) w koncu 2008 r. wyniosta
ponad 2,5 mln szt., tj. o ponad 7% wigcej niz przed rokiem. 77,5% to pojazdy o fadownosci ponizej 1,5 tony
i tylko 3,5% przypadato na samochody o tadownosci 10 ton i wigkszej. Pogorszyla sig struktura wieku tych
pojazdéw, bowiem obnizyt si¢ udziat pojazdow w wieku do 5 lat z 19,3% w 2007 r. do 17,7%, a wzrést
udzial pojazdéw w wieku 11 lat i starszych z 56,1% do 58,7%. Udziat pojazdéw z silnikami benzynowymi

wynosit 27,7% ogdlnej liczby tych pojazdoéw (w 2007 r. — 32,5%), a z silnikami wysokopreznymi — 59,5%
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(w 2007 r. — 56,5%). Nieznacznie spadl udziat pojazdéw na inne zrédta energii, w tym glownie na gaz
ptynny LPG (z 7,0% w 2007 1. do 6,8%).

Od wielu lat obserwuje si¢ tendencjg wzrostowa liczby ciagnikow siodtowych. W roku 2008 liczba
ciagnikow siodlowych wyniosta ponad 198 tys. szt. (wzrost w porownaniu do 2007 roku o 12,8%), na co
wplyw mial zwigkszony popyt na te Srodki transportu ze strony firm transportowych, szczegélnie
realizujacych przewozy migdzynarodowe.

W 2008 r. zarejestrowanych byto prawie 92,5 tys. autobuséw (w 2007 r. — ponad 87,5 tys.).
Autobusy o pojemnos$ci powyzej 45 miejsc stanowity prawie 43%. Struktura wiekowa autobusow byta
zblizona do struktury w poprzednim roku — autobusy w wieku do 5 lat stanowity 11,0%, w wieku 11 lat

1 starsze — 74,4%.

W 2008 r. transportem samochodowym przewieziono 1339,5 min ton ladunkéw, tj. o 10,4%
wigcej niz w 2007 r. i wykonano pracg przewozowa w tonokilometrach wigksza o 9,2%. Udziat
transportu zarobkowego w ogoélnych przewozach wyniodst 52%, za$ transportu gospodarczego — 48%,
natomiast w pracy przewozowe] udziat transportu zarobkowego osiagnal poziom 81%, a na transport
gospodarczy przypadato 19%. Transportem zarobkowym przewieziono 691,3 min ton (o 7,0% wigcej), a
praca przewozowa byla wyzsza o 9,8%, za$ transportem gospodarczym — 648,2 min ton tadunkow
(o 14,3% wigcej), a praca przewozowa zwigkszyla si¢ 0 6,6%.

Osiagnigta wielko$¢ przewozow tadunkow transportem samochodowym wyrazona w
tonokilometrach stanowita prawie o§mioprocentowy udziat w ogdlnych przewozach Unii Europejskiej, co
lokuje Polskg wsrod 27 krajow Unii Europejskiej na szostej pozycji, za Niemcami, Hiszpania, Francja,
Wiochami, i Wielka Brytania. W przewozach migdzynarodowych Polska miata jeszcze wigkszy udziat,

bo blisko 14% i znajdowala si¢ na pierwszej pozycji przed Niemcami i Hiszpania.

Zanotowano wzrost przewozow krajowych? (o 11%) w poréwnaniu z 2007 r., przy pracy
przewozowej w tonokilometrach wigkszej o ponad 9%. Wzrosly takze przewozy migdzynarodowe’
(oponad 11% w tonach i ponad 9% w tonokilometrach). Udzial transportu migdzynarodowego w
ogollnych przewozach pozostal na niezmienionym poziomie w poréwnaniu z 2007 r., tj. 9% dla ton, a

56% dla tonokilometrow.

7 ustalono na podstawie wynikow badania reprezentacyjnego (patrz ,,Uwagi metodyczne” pkt 20).
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Ksztaltowanie si¢ wielkos$ci przewozoéw migdzynarodowych w latach 2004-2008 przedstawia

ponizszy wykres.

Przewozy tadunk 6w w mi¢dzynarodowym transporcie samochodowym

tys. ton
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Dominujacy udzial zarowno w przewozach tadunkow eksportowanych jak i importowanych,
podobnie jak przed rokiem, stanowily przewozy do/z krajéw Unii Europejskiej, w tym gtownie w relacji z
Niemcami.

Ponizszy wykres przedstawia struktur¢ przewozow tadunkéw eksportowanych i importowanych

wedlug krajow w 2008 .
Struktura przewozow ladunkow Struktura przewozéw tadunk 6w
eksportowanych w2008 r. importowanych w2008 r.
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Najwigkszy wzrost przewozow’ w transporcie samochodowym ogétem odnotowano, w stosunku
do 2007 r., w przewozach pozostalych materialow budowlanych (o blisko 36%), maszyn, urzadzen,
sprzgtu elektrycznego i elektronicznego (o 32%) oraz pustych kontenerow i opakowan (o ponad 31%), a
najwigkszy spadek w przewozach mebli i pozostatych wyrobow gotowych (o ponad 22%), produktow

rolnictwa, towiectwa, le$nictwa, rybactwa i rybolowstwa (o blisko 9%) oraz zboz (o 6%).
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Strukturg przewozow tadunkow wedtug grup tadunkow (zagregowanych w 10 kategorii) w 2008 r.

przedstawia ponizszy wykres.

Struktura przewozoéw ladunk 6w trans portem s amochodowym
wg grup ladunk éw (w tonach) w2008 r.
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W transporcie samochodowym zarobkowym dominujacy udziat (75% w tonach i 85% w
tonokilometrach) posiadaty przedsigbiorstwa zaliczane wedlug Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci do
grupy ,,Transport ladowy pozostaty”. Przewozy ladunkow wykonane przez te firmy byty wigksze o 3,2%
dla ton i o 9,7% dla tonokilometrow niz przed rokiem. Nadal najwigkszy udziat w tych
przedsigbiorstwach maja mate firmy (o liczbie pracujacych do 9 os6b), cho¢ ich udziat w przewozach
tadunkéw zmniejszyt si¢ z 72,6% w 2007 r. do 69,0% na korzy$¢é wigkszych przedsigbiorstw, a w pracy
przewozowej wyrazonej w tonokilometrach z 33,5% do 16,2%. Taborem podmiotéw transportowych
o liczbie pracujacych powyzej 9 0séb przewieziono 160,8 min ton, tj. o 16,4% wigcej niz przed rokiem,
za$ wykonana praca przewozowa byta wyzsza o 38,1%.

Regularna komunikacja autobusowa® prowadzona byta na 23,3 tys. linii krajowych o ogdlnej
dhugosci 1168,3 tys. km (w 2007 r. — 1234,5 tys. km) oraz 0,4 tys. linii migdzynarodowych o dtugosci
645,7 tys. km (w 2007 r. — 869,7 tys. km). W ogoélnej liczbie linii krajowych dominowatly linie
podmiejskie, ktore stanowity 76,9% catosci (przed rokiem — 75,5%).

Liczba autobuséw’ eksploatowanych przez jednostki transportu samochodowego byta mniejsza o

3,8% niz w 2007 r. i wyniosta 18,3 tys. szt., zmniejszyla si¢ rowniez taczna pojemnosc (o 4,5%).

W 2008 r. transportem autobusowym’ przewieziono 666,2 min pasazeréw, tj. o 7,3% mniej niz
przed rokiem. Praca przewozowa w pasazerokilometrach zmniejszyta si¢ o 2,1%. Obnizyty si¢ przewozy
w komunikacji regularnej (o0 6,5%), w komunikacji regularnej specjalnej (o 12,9%) oraz przewozy
pozostate (0 9,4%) W ramach komunikacji regularnej o 4,4% spadty przewozy z biletami jednorazowymi

(stanowiace 38,4% ogdlnych przewozoéw pasazeréw komunikacja regularna) i o 8,1% przewozy z bile-

¢ komunikacja w ruchu krajowym i migdzynarodowym, realizowana przez przedsigbiorstwa o liczbie pracujacych powyzej 9 osob;
bez przedsigbiorstw komunikacji miejskie;j.
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tami miesigcznymi (z biletami szkolnymi zmniejszyty si¢ o 6,8%, a z biletami pracowniczymi o 14,1%).
Nadal duza rol¢ w komunikacji autobusowej odgrywaty przedsigbiorstwa nalezace do sektora
publicznego, cho¢ ich udzial w ogoélnych przewozach pasazerow transportem autobusowym od 2000 r.

znacznie si¢ zmniejszyl, co ilustruje ponizszy wykres.

Struktura przewozéw pasazeréw transportem autobusowym
wedlug sektorow

2000 2008
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Przewozy pasazerOw w komunikacji migdzynarodowej byty mniejsze o 11,7% niz w 2007 1., a
praca przewozowa w pasazerokilometrach zmniejszyta si¢ o 16,5%. Blisko 68% przewozow
realizowanych byto w ramach komunikacji regularnej, 32% stanowily przewozy pozostate. Najwigcej
przewozow w komunikacji migdzynarodowej w 2008 r. dokonywanych byto w relacji z: Niemcami
(34,0%), Wielka Brytania (11,1%), Republika Czeska (9,6%), Wiochami (8,8%), Francja (6,9%), Ukraina
(4,4%).

W transporcie autobusowym’ nadal najwigksza role odgrywaty firmy o liczbie pracujacych po-
wyzej 49 osob. Posiadaly one 16,2 tys. autobusow o tacznej pojemnosci 848,5 tys. miejsc, co oznacza, ze
skupialy 88% autobuséw oraz ponad 90% pojemnosci tego taboru. Firmy te przewiozty 627,5 min
pasazerow (0 6,6% mniej niz w 2007r.) i wykonaly prac¢ przewozowa wynoszaca 23,6 mld
pasazerokilometrow, tj. o 0,3% mniej niz 2007 r. W ramach komunikacji krajowej firmy te przewiozly
625,9 mln pasazerow (tj. o 6,6% mniej niz w roku poprzednim), a w komunikacji mi¢gdzynarodowej 1,7
mln pasazerow (tj. o 14,1% mniej). Udzial tych firm w ogélnej wielkosci przewiezionych pasazerow
ksztattowat si¢ podobnie jak w roku poprzednim (94%), natomiast zwigkszyl si¢ w wykonanej pracy
przewozowej i wyniost 88%. Podobnie, jak przed rokiem, podmioty te posiadaly wickszy udzial w
ogblnych przewozach pasazerow realizowanych w komunikacji krajowej (94%) niz wykonanych w
komunikacji migdzynarodowej (62%).

W 2008 r. 266 miast obstugiwanych byto przez komunikacj¢ miejska®. Ogolna dtugo$¢ czynnych
linii komunikacyjnych zwigkszyta si¢ o 2,7% w stosunku do 2007 r., wskutek wydluzenia linii
autobusowych (o0 1433 km) i tramwajowych (029 km). Komunikacja miejska dysponowala niewiele
wigksza (0 2,3%) iloscia taboru niz przed rokiem (liczba autobuséw wzrosta o 3,0%, tramwajow — o

0,4%, natomiast zmniejszyta sig¢ liczba trolejbusow o 1,8%). Z ogoélnej liczby autobuséw komunikacji

/ prowadzonym przez jednostki o liczbie pracujacych powyzej 9 osob.
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miejskiej 50,3% przypadato na autobusy przystosowane do przewozu 0so6b niepetnosprawnych (w 2007 r.

—45,1%), a z ogodlnej liczby tramwajow — 5,6% (o 2,4% mniej niz w roku ubiegtym).

Taborem komunikacji miejskiej przewieziono 4066 mln pasazerow, tj. o 0,3% mniej niz w 2007 r.
Dominujaca pozycje w komunikacji miejskiej® w 2008 r. posiadaty nadal firmy o liczbie pracujacych
powyzej 49 osob. Firmy te koncentrowaly prawie 90% autobusow (tj. 10,8 tys. o lacznej pojemnosci
1282,3 tys. miejsc), 100% tramwajow (tj. 3,7 tys. szt. o liczbie miejsc 480,0 tys.) 1 100% trolejbusow (t;.
0,2 tys. szt. o pojemnosci 17,3 tys. miejsc) i przewiozty 96% ogoélnej liczby pasazerow (tj. 3895 mln).

W koncu 2008 r. linia warszawskiego metra byla o 27,1% dtuzsza niz przed rokiem. Metro
dysponowato wigksza o 6,1% liczba wagonoéw, a ich taczny przebieg byt dluzszy o 15,9%. Liczba

przewiezionych pasazerow byta wigksza o 6,0%, niz w 2007 r.

Wedtug ewidencji Urzedu Lotnictwa Cywilnego ogdlna liczba samolotéw wykorzystywanych w
kraju w lotnictwie cywilnym w 2008 r. wynosita 1101 szt. i byta mniejsza o 60 szt. od stanu notowanego
przed rokiem. Zmniejszyla si¢ liczba samolotow $migtowych (o 61 szt.)), Wigksza w stosunku do
poprzedniego roku byta liczba samolotow odrzutowych (o 1 szt.), bez zmian w stosunku do 2007 roku
pozostawata liczba samolotéw turbo§migtowych oraz liczba Smigtowcow.

Transport lotniczy rozktadowy dysponowat 61 samolotami, tj. o0 4 mniej niz rok temu. Ogdlna liczba
miejsc pasazerskich w samolotach zmniejszyta si¢ o 2,2%. Regularna komunikacja lotnicza prowadzona
byta przez przewoznikéw na 141 trasach (8 krajowych i 133 zagranicznych). Ogoélna dtugos¢ sieci tras
lotniczych zmniejszyla si¢, w poréwnaniu z 2007 r. o ponad 6% w zwiazku z zawieszeniem niektorych
potaczen zard6wno w komunikacji krajowej jak i mi¢gdzynarodowej. Liczba krajow, z ktérymi utrzymywana
byta regularna komunikacja lotnicza w roku 2008 wynosita 34 i byta mniejsza w o 3 panstwa stosunku do
roku 2007 r.

W 2008 r. transportem lotniczym® przewieziono 5463,5 tys. pasazerow, tj. o 11,8% mniej niz
przed rokiem. Zanotowano spadek przewozow zaréwno w komunikacji migdzynarodowej (o 12,4%) jak i
w komunikacji krajowej (o 8,8%). Nadal dominujacy udziat miaty przewozy pasazeréw transportem lotni-
czym rozktadowym (91,8%, przed rokiem — ok. 93,7%) i zmniejszyly si¢ one w stosunku do 2007 r. o
13,6%.

Transportem lotniczym” przewieziono 46,9 tys. ton ladunkéw, tj. ok. 3% wigcej niz w 2007 r. (w
komunikacji krajowej o ok. 7% wigcej a w komunikacji migdzynarodowej - ok. 2%). Na fadunki
przewiezione transportem rozktadowym przypadalo ok. 47% calosci przewozow transportem lotniczym
(przed rokiem — 56%).

Ruch samolotow w portach lotniczych byl o ok. 7% wigkszy niz w 2007 r. Liczba startow i
lado